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1. PREMESSA
Sebbene il territorio di Ostuni appaia ostico alla diffusione della mobilita ciclistica per gli
Sspostament i guotidiani ed occasional i, | a
di ffusione delle biciclette a pedal ata ass
citta, sia per il limitato spazio stradale occupato da questo mezzo che per i benefici sulla
gualit”™ dell daria e sull dambiente urbano in

bi
i s

g

Léel evata attratC CitavBh ahoca o st ipma , del Ilae ficar att

territorio hanno portato in questi anni alla crescita del cicloturismo, interessato a percorsi

l ungo strade secondari e c¢che @ fdorcipan@amicipaltrenme r s i

che undaccogllienza Al ocal o

2,51 405 005 115 2

Per fare attivita sportiva

Per stare a contatto con la natura

Per la versatilita del viaggio

Perché fa bene alla salute

Per staccare dalla vita quotidiana

Perché é istruttivo

Per conoscere gente e territori diversi

Perché é riposante e ricreativo

Per apprezzare meglio il patrimonio culturale

Perché mi interessa I'esperienza di una vacanza in bicicletta
Per la sua ecosostenibilita

Per fare esercizio fisico

Per il piacere dell’'avventura

Perché é a basso costo

Perché & comodo

Perché spesso mi chiedono consigli su vacanze in bicicletta
Perché ho bisogno di maggiori informazioni

Per stare da solo

Per seguire manifestazioni ciclistiche

fonte: Trendscope 20086 nota: 0 valore normalizzato, -2 valore pit basso e 2 valore piu alto

Figura 1 - Motivi di viaggio per un cicloturista (Manuale della ciclabilitd, Progetto Interbike)

1 ENIT, Agenzia Nazionale del Turismo in Italia, i XV1 | | Edi zi one del Ra@pporto sul turismo italiano
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Le politiche a favore della mobilita sostenibile hanno inoltre ripercussioni in numerosi

settoridellavitadiunapopol azi one.

esempi o;Europ€RBn

N e

report ynCylelli 2@ 1&s
egecation, sne $ndica numerosi, come mostrato in

Figura 2.
Innovation and
technology
Transport
ﬂ 6'\\0(\
New transport OQQ?’ &°
4 technologies (e.g. O QF
= 2 : P &
Economic alternative fuels) 6°°00'” S
growth © 2 egc,,\
Road Safety ,600
L/ O
K
N\
> Air pollution
Reduced air
pollutant emissions
Environment Reduced impact on
& climate the environment
change < ]
Increased
physical activity
Regional Health Low carbon
cohesion development
Figura 2 - Politiche collegate alla mobilita ciclistica (Cycling as a new technology; 2016)
In I tali dABiLeicRoanpdpoo rit o sul |l 6economia dell
secondaedi zi one nel 2018, i val ore economi
6.206.587.766 euro.
Léindustria della bicicletta wvale 1.161.

producono biciclette, componentistica e accessori oppure riparano e noleggiano. 1l 30%

del | 6 economi arrivag senpee dsedomdo Legambiente,
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cicloturismo con poco piu di 2 miliardi di euro. 3 miliardi di euro arrivano dai presunti

rispar mi der

I vati dal I 61 mpi migoai ewloesbnb @conbuicilgili c | et

alla riduzione dei costi ambientali.

Lo stesso rapporto calcola, attraver s o
(PIB), il valore economico della bicicletta, che per la Puglia calcola in 90.360.600 U Figura

3).

VALLE D'A0STA
CALABRIA
BasiLicata
SARDEGNA
UMBRIA
LIGURIA
Siciuia
ABRUZZO
Lazio
CAMPANIA
PuGLA
MARCHE
FRIULI-VENEZIA GlULIA
TRENTINO ALTO ADIGE
PiEMONTE
Toscana
VENETO
EmiLia-RomAaGNA

LomBARDIA

VALORE ECONOMICO DELLA BICI NELLE REGIONI
(MERCATO DELLA BICI ED ESTERNALITA POSITIVE DELLA CICLABILITA)
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12321900,0

12321900,0
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110897100,0
139648200,0
201257700,0
225901500,0
328584000,0

catore del

883069500,0
887176800,0

977537400,0

Figura 3 - Valore Economico della bicicletta nelle Regioni italiane

Si stima che tale valore, in Italia possa raggiungere i 22.796.178.831 U ,

componente derivante dalla mobilita urbana e quella legata al cicloturismo, stimata in
4. 526. 25Bgu@ad0o u (
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PIB POTENZIALE
.\, Ly \ MOBILITA' CICLISTICA URBANA
: R Q0 O$O O €18.269.928.831
‘% Q % | Ricambi e Accessorf : Mercato Bii £
o= € 433.540.000 - €.488.000.000 3
3.732.761,332
& peda in un anno in faiia
Balzeuse Forrars Traviss (CiaL ke In. Catd Capoliogn, '
( —
/,_ & c> 4.1 69’9 km aliari che pedaianc tutti| gerni —
d O O&Q O O par spostameti cosa-scucla & cascrlavoro 5 =
|
Bonfﬁti emnaali in € di an km di.ddnhiln 1 .729- 696
it 0.75min 0,655min 'gm%%%:te filda = = ;
2 H Benefit Saritari per i Bambiri
e = € 960,000,000
i Benefit Sanitan per gi Adufti
1 =€1.054.050. u&
 [Valore Riparazoni °
|=€190.000.000 23, - ' w PIB e PIB POTENZIALE
s > A bl OO i Y PRODOTTO INTERNO BICI b CICLOTURISMO
QO I= .
A= Mercato Cloturismo € 22.796.178.831 € 4.526.250.000
Occunati del Settore Ciclo 2.050.000.000
7.815 -
. 3 [—4
P o ¢S .
riparano e noleggiano LEGAMBICI  Minori Costi Sociali CO2.  Minori Costi Ambientali CO2
= €428.000.000 =€ 94.391.001
I Rbpmri‘0 Carburante anon Costi Infrastrutture . Minor Impatto Rumore Riduzione Assentesmo  Miglor Quaitd delfAria
= €127.309.788 = £107.000.000 =€12:840.000 = €193.180.000 = €18.266.921 A |
: -y, l
Bt a5 [l che st mSaim i

Figura 4 - Il potenziale economico della ciclabilita in Italia (fonte L'Abici

Legambiente 2018)

Per questo il Piano per la Mobilita Ciclistica e Ciclopedonale (successivamente anche
i P MC QGappresenta uno strumento importante di cuil 6 Ammi ni str azihane
deciso di dotarsi, anticipando il percorso piu lungo del PUMS, per costruire una strategia di
rilancio della ciclabilita tanto quotidiana quanto turistica e valorizzare un settore economico

di potenziale interesse per la citta.

Il PMCC é redatto ai sensi dell@rt. 5 comma 1 della Legge Regionale n.1 del 23 gennaio

20137 BURP n.14 del 25.01.2013 i Regione Puglia.
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2. LA CORNICE NORMATIVA E PIANIFICATORIA

Nel settembre 2007 la Commissione Europea ha inteso stimolare la riflessione sulle
problematiche tipiche dei trasporti urbani e sulle possibili soluzioni da adottare con il Libro

VerdeiVer so una nuova cultura dell a maibgldbalet = ur
per ripensare | a mobilit”™ wurbana attraverso |
trasporto e | 6or gmoddlita raai diveosnmeodi digrhspoato puhblico e

privato; inoltre promuove la mobilita pedonale e ciclistica individuando le autorita locali e
regionali come attori di questa trasformazione.

Nel settembre 2009, la stessa Commissione Europea, con il Pi ano dbazi one
mobilita urbana, invita le autorita locali, regionali e nazionali ad unirsi in partenariati per
cooperare in settori di interesse reciproco e chiunque ne fosse interessato, cittadini ed
imprese, a creare sinergie per approcciare, in maniera integrata e proattiva, le esigenze in
materia di mobilita dei gruppi piu vulnerabili.

Nel marzo 2011, con il Libro Bianco, @~ f or mul ata una fATabell a d
europeo unico dei trasporti T Per una politica dei trasporti competitiva e sostenib i | e 0, cCo
10 obiettivi chiave, 40 campi d'azione e 130 iniziative. Le proposte per il Piano per la

Mobilita Ciclistica e Ciclopedonale contribuiranno in particolare al perseguimento degli

obiettivia livellolocale:nel | e citt”™ di mezzare entro il 203C
convenzionale ed eliminarle del tutto entro il 2050; conseguire nelle principali citta sistemi

di logistica urbana a zero emissioni di CO2 entro il 2030 ed aumentare la sicurezza in tutti

i modi di trasporto nella UE.

Negli stessi anni, la Direttiva Europea 2008/50/CEs ul | a qual i t”™ dell 6ar.
stati me mbrii J &lobtbdriegol al qualit” del |l 6ari a e
misure finalizzate al raggiungimento dei valori consentiti dalla legge ed al mantenimento
dei valori al di sotto delle soglie critiche. La normativa nazionale ha recepito la Direttiva
con il D.Igs. 155/2010 che attribuisce alle Regioni e alle Province autonome le funzioni di
valutazione e gestione della qualit? del | 6ar
assegna loro il compito di adottare piani e misure per il perseguimento degli obiettivi. Nel
decreto si stabiliscono quindi i valori limite, i livelli critici e le soglie di allarme per le
concentrazioni nell'aria ambiente di biossido di zolfo, biossido di azoto, benzene,
monossido di carbonio, piombo, PM10, PM2,5 e i valori obiettivo per le concentrazioni

Promosso da: Redazione a cura dell’ATI:
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nell'aria ambiente di arsenico, cadmio, nichel e benzo(a)pirene. fMantenere la qualita

dell'aria ambiente, laddove b uon a, e migliorarl &dokigéttiadao r
Regioni e Province per il D.Igs. 155/2010 ed il PMCC é assolutamente coerente con esso,

i n quanto final i zgpastamentaih Hicéletta. ment o degl i

HQuadro per |l e politichealdleddrdienzaoamgtiea 203dERI| c
dalla commissione nel gennaio 2014 e si prefigge, tra gli altri, 6 obi et ti vo di |
emi ssioni di gas a-95% fridpettd tidivells adelr 1920 erdre || ROS® 0
fissando come obiettivo intermedio quello di riduzione del 40 % rispetto ai livelli del 1990

entro il 2030.

Nel dicembre del 2015 si e tenuta la ventunesima riunione della Conferenza delle parti
della Convenzione sui cambiamenti climaticic he ha st abi | manenere 6obi ¢
| 6i nnal zamento dell a tempeprandustrisgh sotto i 2A r

La redazione del PMCC e in linea con la Strategia europea per una mobilita a basse
emissioni pubblicata nel luglio 2016 che avvalora le citta e gli enti locali come attori del
persegui mento dell dobiettivioLOodattwmuiaduoineneded é
strategia dipendera in gran parte dalle cittd e dagli enti locali; infatti le citta sono gia
all'avanguardia nella transizione verso una mobilita a basse emissioni con l'incentivazione
delle energie alternative e dei veicoli a basse emissioni. Per decongestionare i centri
urbani e ridurvi l'inquinamento, nel quadro di un approccio globale che comprende la
pianificazione di una mobilita urbana sostenibile, l'integrazione della pianificazione del
territorio e la considerazione della domanda di mobilita, le cittd incoraggiano il
trasferimento modale a favore degli spostamenti attivi (a piedi e in bicicletta), dei trasporti
pubblici e/o dei sistemi di mobilita condivisa (ossia biciclette e auto in sharing e pooling)a

A partire dal 2013, il progetto Eltis ha elaborato le Linee guida per lo sviluppo e
| 6i mpl ementazione dei Grivam Mdbikty Phesis/Plad WrbaniaDellaa b | e

Mobilita Sostenibile) per supportare gl ammi ni strator. I
misure volte a rendere piu efficiente e sostenibile la mobilita nelle aree urbane. Nel 2019

|l 6ini zi ativa weuropea Eltis h a pubblicato | a
redazione dei Pi ani ur bani della mobilit”™ so

conoscenze a disposizione della pianificazione strategica sul tema della mobilita. Il PMCC
e elaborato in coerenza con il redigendo PUMS del Comune di Ostuni.
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ConilPi ano Nazionale 1 ntegr at delgicembre 2@EEveregonpi a e
stabiliti gl i obiettiwvi nazional.i al 2030 sul
riduzione delle emissioni di CO2, nonché gli obiettivi in tema di sicurezza energetica,
i nterconnessioni, mercato u ia, csoluppa el mobitan er g i
sostenibile, delineando per ciascuno di essi le misure che saranno attuate per assicurarne
il raggiungimento. | | PMCC contribuir™ al persegui mento
serra puntando ad un maggior utilizzo dellabicic | et t a a sfavore dell 6au

Con il documento iConnet t ergil MToHa tawihtdo @n processo di riforma della
pianificazione e della programmazione delle infrastrutture in Italia, partendo dalla
definizione degli obiettivi, delle strategieedell e | i nee dO6Azi one per pro
struttural: del settore e realizzare |l e pol
Visione del Sistema dei Trasporti e delle Infrastrutture al 2030. Sono definiti nel
documento quattro obiettivi strategici, pensati con il fine di stabilire connessioni e servizi di

trasporto e logistica adeguati, consentire la piena mobilita di persone e merci e servire

al cuni Amercat.i strategicio specifici, rappr
attrazioni culturali. Gli obiettivi sono:

T Accessibilit”™ al territorio, alldédEuropa e
1 Qualita della vita e competitivita delle aree urbane;

1 Sostegno alle politiche industriali di filiera;

1 Mobilita sostenibile e sicura.

Il documento Strategia Nazionale per lo Sviluppo Sostenibile (SNSvS), in continuita

con | a precedente AStrategia dbéazione ambient
2 0 1 @uarda al tema della sostenibilita con un approccio globale e formula una proposta
strutturata in cinque aree: persone, pianeta, prosperita, pace e partnership. Ogni area si
compone di un sistema di scelte strategiche declinate in obiettivi strategici nazionali,
compl ementar.i ai target del |l 6Agenda 2030. [
seguenti obiettivi:

- Area persone: Promuovere la salute e il benessere - Diffondere stili di vita sani e
rafforzare i sistemi di prevenzione;

- Area pianeta: garantire una gestione sostenibile delle risorse naturali i Minimizzare
le emissioni e le concentrazioni inquinanti in atmosfera
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- Area pianeta: Creare comunita e territori resilienti, custodire i paesaggi e i beni
culturalii ri generare |l e citt"™, garantire | 0acc
delle connessioni e favorire le connessioni ecologiche urbano/rurali

- Area prosperita: Affermare modelli sostenibili di produzione e consumo i
promuoverel a domanda e accrescere | d6offerta del

- Area prosperit " : D e ¢ B aumentare iaznahilitd sokténibile din o mi a
persone e merci.

- Area partnership: Salvaguardia del patrimonio culturale e naturale i promozione del
turismo sostenibile

- Area vettori di sostenibilita: istituzioni, partecipazione e partenariati i garantire il
coinvolgimento attivo della societa civile nei processi decisionali e di attuazione e
valutazione delle politiche.

Il Piano Nazionale di Sicurezza Stradale (PNSS) i Orizzonte 2020 individua gli
interventi da attuare per ridurre il numero e la gravita degli incidenti stradali. In particolare
il PNSS Orizzonte 2020 propone due livelli di obiettivi, per perseguire e monitorare sia

| 6andamento generale del fenomeno, che quello
- Obiettivi general i, riferiti al l'ivello
rappresentant.i hed @ biipeefigyei dr caggifingeneaih €rmioci di

riduzione del numero di morti;
- Obiettivi specifici, definiti per le categorie di utenza che hanno evidenziato maggiori
livelli di rischio.

Accanto alle categorie a maggior rischio, sono state prese in considerazione tutte le
component.i princiopald] del sistema, ponendo | 6
anche su altri fattori, quali le tipologie di infrastruttura, i veicoli, la struttura organizzativa, i

servizi di soccorso. Per queste componenti, sono state individuate dodici linee strategiche

generali, rispetto a quelle specifiche, in quanto vanno a coprire altri aspetti rilevanti per la
sicurezza stradale. Le linee strategiche generali sono state armonizzate con quanto

definito dalla Commissione Europea organizzandole in sette categorie:

- Miglioramento della formazione e dell 6educ
- Rafforzamento dell dapplicazione dell e rego
- Miglioramento della sicurezza delle infrastrutture stradali;

- Miglioramento della sicurezza dei veicoli;

- Promozione dell 6uso dell e nuove tecnologi e
- Miglioramento della gestione dell|l 6emergenz
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- Rafforzamento della governance della sicurezza stradale.

| ciclisti sono tra le categorie di utenza piu vulnerabili, oltre a pedoni, utenti a due ruote a
motore, utenti coinvolti in incidenti in itinere e bambini. Tra gli anni 2001 e 2012 si e
osservato un trend crescente del numero di ciclisti feriti, mentre il numero dei ciclisti morti
e risultato in diminuzione, sebbene soggetto a molte oscillazioni. | ciclisti hanno un tasso
déinfortunio 9,4 volte superiore rispetto ai
il PNSS orizzonte 2020 fissa come obiettivo specifico la riduzione del 60% dei morti
appartenenti alla categoria. Individua pertanto quattro linee strategiche volte a ridurre le
differenze di velocita tra i ciclisti e le altre utenze; aumentare la visibilita dei ciclisti; far
comprendere e codetitt d&alt aoé Il b6 used |sensiblizzareg dglie al
utenti sui dispositivi di protezione; ridurre il rischio di incidente dovuto a fattori ambientali;
far comprendere la vulnerabilita dei ciclisti per via della ridotta massa dei veicoli sui quali

viaggiano; compensare la mancanza di esperienza dei ciclisti:

1. Moderazione delle velocita in ambito urbano: interventi di zone 30 e traffic calming
specifici per i ciclisti.

2. Protezione per gli utenti vulnerabili: percorsi ciclabili sicuri e attraversamenti sicuri.

Campagne informative: azioni di informazione e sensibilizzazione.

4. Ricerca: miglioramento della visibilita notturna e utilizzo obbligatorio dei sistemi di
protezione.

w

Il Decreto 4 agosto 2017 del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, pubblicato sulla
Gazzetta Ufficiale n.233 del 5 ottobre 2018, contiene Le Linee Guida Nazionali per i
PUMS - Piani Urbani di Mobilita Sostenibile. Le linee guida chiariscono:

a) una procedura uniforme per la redazione ed approvazione dei PUMS;

b) gli obiettivi macro e specifici di piano, le strategie di riferimento e le azioni che
contribuisconoal | 6attuazione concreta delle stesse,
il monitoraggio delle previsioni di piano.

Léall egato 2 al d e c r e.2,agmma 1 letera k), scontienecgli dbiattivio n e |
(punto 2): ifPer promuovere una visione unitaria e sistematica dei PUMS, anche in
coerenza con gli indirizzi europel, al fine di realizzare uno sviluppo equilibrato e sostenibile

si elencano le 4 aree di interesse ed i relativi macro-obiettivi minimi obbligatori dei PUMS:

A. Efficacia ed efficienza del sistema di mobilita:
Al. Miglioramento del TPL;
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A2. Riequilibrio modale della mobilita;
A3. Riduzione della congestione;

A4. Miglioramento dell 6accessibilit”™ di pe
A5 . Mi gl i oramento dell 6integrazione tra |
| 6assetto e | o sviluppo del territorio

urbanistiche di poli attrattori commerciali, culturali, turistici);
A6. Miglioramento della qualita dello spazio stradale ed urbano;
B. Sostenibilita energetica ed ambientale:
B1l. Riduzione del consumo di carburanti tradizionali diversi dai combustibili

alternativi;

B2. Miglioramento dellaquali t © del | 6ari a;

B3. Riduzione dell i nquinamento acusti co,;
C. Sicurezza della mobilita stradale:

C1l. Riduzione dell 6incidentalit”™ stradal e;

C2. Diminuzione sensibile del numero generale degli incidenti con morti e feriti;
C3. Diminuzione sensibile dei costi sociali derivanti dagli incidenti;
C4. Diminuzione sensibile del numero degli incidenti con morti e feriti tra gli utenti
deboli (pedoni, ciclisti, bambini e over 65)
D. Sostenibilita socio-economica:
D1. Miglioramento della inclusione sociale;
D2. Aumento della soddisfazione della cittadinanza;
D3. Aumento del tasso di occupazione;
D4. Riduzione dei costi della mobilita (connessi alla necessita di usare il veicolo
privato).o

Questi macro obiettivi sono perseguiti attraverso obiettivi specifici, strategie e azioni che vi
contribuiscono in maniera integrata.

Il PMCC, costituendo di fatto un piano di settore del PUMS, tiene conto degli obiettivi e
del l e strategie con riferimento all dambito de

LalLeggen.2/ 2018 del |l 611 (Gdem2bael 81 gendaib 018), denominata
ADi sposi zioni per l o sviluppo dell a mobilit"®
nazional e di p e r peosegueil bdiolbii tepromuoved | i d@siut si oc adoetta | a b i
come mezzo di trasporto sia per le esigenze quotidiane sia per le attivita turistiche e
ricreative, al fine di mi gliorare | 6efficien
urbana, tutelare il patrimonio naturale e ambientale, ridurre gli effetti negativi della mobilita
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in relazione alla salute e al consumo di suolo, valorizzare il territorio e i beni culturali,
accrescere e svViluppare I 6attivit”™ turistica

La Legge approva il Piano Generale della Mobilita Ciclistica a valenza triennale in cui
vengono individuate le ciclovie di interesse nazionale e viene definito un quadro, per
ciascuno dei tre anni, il periodo di riferimento, le risorse finanziarie. Indica inoltre la rete

ciclabile nazionale #ABicital i adaraeotraeseuroped e i n
AEurovel oo0. | nt r oRegionade dellan Mobilitar Ciclisticd qudkei seumento di

livello regionale che deve perseguire le finalita e gli obiettivi definiti in precedenza.

Al 1l 6Art . 6 si i ntr odu amrale uale isRianowrbana detha makilital i v e |
ciclistica, denomi nato Abiciplano i nteso cor
definiscono:

a) La rete degli itinerari ciclabili prioritari o delle ciclovie del territorio comunale
destinata al | Gaat ¢tollegammento stra teeparti della citta lungo le
principali direttrici di traffico, con infrastrutture capaci, dirette e sicure, nonché gli
obiettivi programmatici concernenti la realizzazione ditali infrastrutture;

b) La rete secondaria dei percorsici cl abi | i all 6interno dei qu

c) La rete delle vie verdi ciclabili, destinata a connettere le aree verdi e i parchi della
citta, le aree rurali e le aste fluviali del territorio comunale;

d) Gli interventi volti alla realizzazione delle reti di cui alle lettere a) e c) in coerenza
con le previsioni dei piani di settore sovraordinati;

e) Il raccordo tra le reti e gli interventi definiti nelle lettere precedenti e le zone a
priorita ciclabile, le isole ambientali, le strade 30, le aree pedonali, le zone
residenziali e le zone a traffico limitato;

f) Gli interventi che possono essere realizzati nei principali nodi di interferenza con il
traffico autoveicolare, sui punti della rete stradale piu pericolosi per i pedoni € i
ciclisti e sui punti di attraversamento di infrastrutture ferroviarie o autostradali;

g) Gli obiettivi da conseguire nel territorio del comune o della cittd metropolitana, nel

triennio di riferimento, relativamente all
alla sicurezza della mobilita ciclistica e alla ripartizione modale;

h)y Event ual i azioni per i ncentivare | 6uso de
scuola e casai lavoro;

) GI i I ntervent.i finalizzati aciclitieavconri servigi | 6 i n

di trasporto pubblico urbano, regionale e nazionale;
J) Le azionifinalizzate a migliorare la sicurezza dei ciclisti;
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k) Le azioni finalizzate a contrastare il furto delle biciclette;
[) Eventuali azioni utili a estendere gli spazi destinati alla sosta delle biciclette
prioritariamente in prossimita degli edifici scolastici e di quelli adibiti a pubbliche
funzioni nonché in prossimitad dei principali nodi di intercambio modale e a
di ffondere | 6utilizzo di ser vsharing);di condi v
m) Le tipologie di servizi di trasporto merci o persone che possono essere effettuati
con velocipedi e biciclette;
n) Eventuali attivita di promozione e di educazione alla mobilita sostenibile;
o) Il programma finanziario triennale di attuazione degli interventi definiti dal piano
stesso.

Il Piano straordinario della mobilita turistica 2017-2022 é approvato con Decreto del

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e del Ministero dei Beni e delle Attivita

Cul turald] e del Turi smo d oipRegiohidliPiario &apate della Con f
strategia complessiva di programmazione dello sviluppo infrastrutturale e dei trasporti
AConnettere | adgliassdtstrategici @er lo svibuppb def Paase, le citta e i poli

turistici, al pari dei poli manifatturieri industriali.

Il documento disegna un modello basato sulle Porte di Accesso del turismo in Italia: porti,
aeroporti e stazioni ferroviarie, particolarmente rilevanti per il turismo internazionale, ed
interconnesse alle reti locali e nazionali, sovrapponendo le reti di mobilita ai principali siti
turistici (UNESCO, EDEN, etc.).

Tra gli obiettivi delineati nel Piano quello di creare le condizioni per un tipo di turismo

- piu accessibile, ri ducendo i t empi di connessione
turistici ed adeguando infrastrutture e m
intermodalita e integrazione tra servizi;

- che valorizza le infrastrutture, promuovendo il recupero delle infrastrutture di
trasporto dismesse e valorizzando il potenziale turistico e culturale dei sistemi di

trasporto, i n undéottica che vede | e infra
culturale;

- digitale, promuovendo lo sviluppo di piattaforme big e open data per la raccolta di

dat i sulla mobilit”™ turistica e | oupgradir
con soluzioni per | 6of ferta di servi zi digital:i

viaggio del turista;
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- sicuro e sostenibile, sviluppando reti infrastrutturali per la mobilita ciclo-pedonale
(ad es.ciclovie) con finalita turistiche, integrate con il trasporto convenzionale (ad
es. bici in treno), sicure per i viaggiatori che si spostano a piedi e in biciletta.

In questo ultimo obiettivo, si inserisce la realizzazione del sistema di Ciclovie turistiche pari
a 6000 km complessivi con investimenti per oltre 180 milioni di euro e il Progetto Valore
Paese, Cammini e Percorsi che prevede la riqualificazione ed il riuso ai fini turistico i
ricettivi di oltre 300 immobili pubblici situati lungo percorsi ciclo-pedonali e itinerari storico-
religiosi e 60 milioni di euro per la valorizzazione di cammini di rilevanza nazionale, come
l a Via Fr anciRggma\darum. | 0 Appi a

Nel Piano il cicloturismo rappreseConibDMBAE 6 at t i
del 2017 e stato costituito presso la Direzione Generale per le strade e le autostrade per la

vigilanza e sicurezza nelle infrastrutture stradali un gruppo di lavoro finalizzato a definire

gli standard e i requisiti minimi che le ciclovie devono possedere su tutto il territorio
nazionale, fornendo quindi supporto tecnico di riferimento agli Enti che dovranno
realizzarle.

Il PUMS riconosce allamodalitaci cl i sti ca il contributo a migl
e la sostenibilita della mobilita urbana, tutelando il patrimonio naturale ed ambientale,
riducendo gli effetti negativi della mobilita in relazione alla salute, al consumo di suolo,
valorizzando il territorio ed i beni culturali.

Per la definizione degli interventi infrastrutturali e normativi previsti dal PUMS del Comune
di Ostuni, si terra conto delle prescrizioni normative vigenti per la progettazione di
strade, intersezioni, percorsi pedonali e vie ciclabili:

T legge 28/ 06/ 1991, n. 208 Al ntervent.i per
pedonal.i nell e aree urbaneo;

9 D.lgs. 30/4/1992, n. 285 e s.m.i. Il Nuovo Codice della Strada;

T ADirettive Ministeriald@ puazione ldea piani aidbamizdel o n e ,
trafficoo (di cui all éart. 36 del decreto
della strada);

T D. P. R. 503/ 96 ARegol ament o recante nor me
architettoniche negli edifici, spazi e servizip u b b;l i ci 0

1 DM - Ministero dei Lavori Pubblici 14 giugno 1989, n. 236;
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91 Circolare Ministeriale - Ministero dei Lavori Pubblici - 21 luglio 1997, n. 3816 -
"Direttive per l'individuazione dei comuni che possono subordinare l'ingresso o la
circolazione dei veicoli a motore, all'interno delle zone a traffico limitato, al
pagamento di una somma, nonché per le modalita di riscossione della tariffa e per
le categorie dei veicoli a motore esentati.”;

T Legge 19/ 10/1998, n. 366 fANormé merclilstfiicm

1T D. M. 557/ 99 NnARegol amento recante nor me pe
tecniche delle piste ciclabilio;

T Legge 214/ 2003 AConversione in | egge, con
giugno 2003, n. 151, recante modifiche ed integraz i oni al codice del l

91 Direttiva Ministeriale del 20/07/2017, (Allegato 4 del Decreto Interministeriale -
29/11/2018 - Ci cl ovi e turistiche), ARequi si ti di
progettazione per la realizzazione del sistema nazionaled el | e ci cl aoavi e tu

Il Piano Regionale dei Trasporti della Regione Puglia, secondo la L.R. n. 16/2008,
rappresenta il documento programmatico settoriale volto a realizzare sul territorio
regionale, in armonia con gli indirizzi comunitari in materia di trasporti, con gli obiettivi del
piano generale dei trasporti e delle linee guida del piano generale della mobilita e con le
proposte programmatiche concertate in sede di Conferenza delle regioni e Coordinamento
delle regioni del Mezzogiorno, un sistema di trasporto delle persone e delle merci
globalmente efficiente, sicuro, sostenibile e coerente con i piani di assetto territoriale e di
sviluppo socio-economico regionali e sovraregionali.

Tra gli obiettivi specifict def i ni t i dal |l éart. 6 vi ~ quello
sostenibile nei centri urbani e nei sistemi territoriali rilevanti per la valorizzazione di ambiti

a valenza ambientale strategica a livello regionale. || PRT definisce di seguito strategie ed

azioni, che per quanto concerne la ciclabilita si riporta uno stralciodicuial | 6art . 13 ¢
1l letterai) ireal i zzare wuna rete integrata e sicur
interventi di adeguamento, messa in sicurezza e segnaletica su assi strategici
appartenenti ai sistemi stradali di accessibilita regionale. In particolare, il PRT assume i
risultat:i del progetto AnCycl e rout e net wor k
individua gli itinerari percorribili e gli interventi infrastrutturali necessari per migliorarne la
sicurezza e il comfort della rete ciclabile mediterranea in territorio pugliese. La priorita di
realizzazione degli interventi individuati € da attribuire a quegli assi che integrano nel
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modo piu efficace lar et e ciclabile regional e, i n unodot

ferroviari o

Come specificato nel documento del PRT, la Regione Puglia attua le politiche-azioni in
tema di mobilita e trasporti mediante strumenti di pianificazione/programmazione tra loro
integrati tra cui, in particolare:

1 il Piano attuativo del Piano Regionale dei Trasporti che per legge ha durata
guinquennale, con estensione quindi, nel caso specifico 2015-2019;

1 il Piano Triennale dei Servizi PTS, inteso come Piano attuativo del PRT.

1 |l processo viene infine completato dallo strumento degli Studi di Fattibilita, primo
stadio della progettazione, elaborati su specifici temi e interventi previsti dal PRT
e/o dai Piani Attuativi.

Il Piano Attuativo del Piano Regionale dei Trasporti individua infrastrutture e politiche
correlate finalizzate ad attuare gli obiettivi e le strategie definite nel PRT approvato dal
Consiglio Regionale il 23/06/2008 con L.R. n.16 e ritenute prioritarie per il periodo di
riferimento.

Il Piano Attuativo, in accordoc on i | Programma Operati-020 del
ha individuato una serie di obiettivi tematici e le relative strategie/linee di intervento che,
per la mobilita ciclistica, sono i seguenti:

Il Macro Obiettivo fValorizzare il ruolo della regione nello spazio Euromediterraneo con
particolare riferimento all'area Adriatico-lonica e potenziare i collegamenti con gli elementi
della rete TEN-TO ha tra gli obiettivi specifici quello di fPromuovere l'uso di modalita di
trasporto ecocompatibilio L 6 i nt e r v em peo poter rperseguaet tale obiettivo, con
riferimento alla mobilita dolce e quello di riqualificare e attrezzare le ciclovie della rete
Eurovelo che attraversano il territorio pugliese integrandole con le reti cicloviarie locali e
con la rete del trasporto pubblico.

Il Macro Obiettivo fRispondere in maniera ecosostenibile alle esigenze di mobilita di
persone e merci espresse dal territorio regionale per garantirne uno sviluppo armonico,
sinergico e integrato con le risorse ambientali e paesaggistiche, anche al fine di
contrastare la marginalizzazione delle aree internea Contiene tra gli obiettivi specifici per
la mobilita dolce quello di fiMigliorare I'accessibilita dalle e verso le aree "interne” oltre che
verso le risorse territoriali: parchi, siti di interesse naturalistico, grandi attrezzature sociali,
eccéaLo6i ntervent o i nehlizzaeetinfrastrutturg a supporto dalla mobilita
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ciclistica in corrispondenza delle stazioni/fermate principali della rete di competenza
regionale. Un secondo obiettivo specifico & quello di potenziare i collegamenti tra i nodi
della rete regionale e con i principali poli urbani. Al fine di perseguire tale obiettivo, sono
indicate tre linee di intervento: 1) Attrezzare il materiale rotabile ferroviario e
automobilistico per il trasporto biciclette al seguito. 2) Realizzare velostazioni custodite
presso i nodi principali della rete ferroviaria. 3) Realizzare infrastrutture a supporto della
mobilita ciclistica in corrispondenza delle stazioni/fermate principali della rete di
competenza regionale.

Tra gli interventi infrastrutturali del Piano Attuativo che interessano la modalita ciclistica di

trasporto per il Comune di Ostuni sono indicati: Interventi NON contenuti nel Piano

Attuativo 2009-2013 e Interventi da assoggettare a Studio di fattibilita/progettazione
preliminare - attuazione prevista oltre il 2020. Inoltre il Comune di Ostuni ha candidato Il
progetto ¢Ciclovi a -Canpletamantoidelle comhéessiobidra il Parc®

delle Dune Costiere, i borgh6 f@Oiscl @eviia eAdrdiidtiinea
sostenibile del territori oo, ai fondi Por Pu
selezione di interventi finalizzati alla realizzazione di reti di percorsi ciclabili e/o ciclo

pedonali in aree urbane e sub-urbane» (Fesr i Fse 2014-2020 1 Asse IV 1 Azione 4.4.).

Per tale progetto sono stati stanziati un milione e trecentomila euro.

Il Piano Triennale dei Servizi di trasporto pubblico regionale e locale attua gli obiettivi
e le strategie di intervento relative ai servizi di trasporto pubblico regionale locale
individuate dal PRT e ritenute prioritarie. La modalita ferroviaria, nella visione del PRT,
rappresenta la struttura portante della rete di trasporto pubblico regionale, rispetto alla
guale vanno ridisegnati e ricalibrati i servizi svolti da tutte le altre modalita di trasporto
potenzialmente integrabili. Per massimizzare la sua efficienza, il sistema ferroviario
necessita di essere integrato con gli altri sistemi di trasporto sulle relazioni o sulle tratte
parziali che la ferrovia non e in grado di servire. Per tale motivo, il Piano attuativo formula
del | e propost e i n me rsenviizio fereoVidri@ con talteeg modatita din e d e
trasporto. Pertanto, il Piano Attuativo ha individuato la rete dei nodi di interscambio di
TPRL: treno-treno, treno-aereo, treno-bus, treno-auto privata, treno-bici. Sulla mobilita
ciclistica, il Piano riconosce al trasporto intermodale treno-bici (bike&ride e bici al seguito)
un ruol o di rilievo per favorire | a diversio
soprattutto in connessione alla rete ferroviaria territoriale. Tenut o cont o che ¢
della popolazione pugliese risiede in comuni serviti dalla ferrovia in cui la stazione non
dista piu di 3 km dal baricentro del centro abitato, ed essendo generalmente considerati i 4
km la soglia di accessibilita ciclistica di una stazione ferroviaria (bacino di influenza),
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possiamo rilevare come la bicicletta possa essere considerata un mezzo ad altissimo
potenziale in Puglia se ben integrato con la rete ferroviaria. Il Piano propone inoltre lo
sviluppo di una diffusa rete di velostazioni presso i nodi di interscambio, ma anche in
corrispondenza di alcune delle stazioni minori della rete ferroviaria che intersecano la rete
degli itinerari ciclistici europei. La promozione del ricorso intensivo al binomio treno-bici

puo infatti essere garantita esclusivamente s e , all attrezzaggi o dei
delle bici al seguito, si accompagna la previsione di strutture per il deposito custodito delle
biciclette anche attraverso | 6uti |l i zlevo e di d
ri consegna. Per |l a realizzazione dei nod.i di
ferroviarie non pi¥ funzional: all 6eserci zio.
ricercare ogni possibile concorso, anche economico, da parte dei soggetti gestori

del l 6infrastruttur a.

Le linee Guida Regionali per i Piani Urbani di Mobilita Sostenibile (PUMS) sono state
approvate dalla DGR n. 193 del 20 febbraio 2018 e modificate con deliberazione della
Giunta Regionale n. 1645 del 20 settembre 2018.

Sono state redatte sulla base deDelemping andee G
Implementing a Sustainable Ur ban Mobi |l ity Plano approvate
Generale per la Mobilita e Trasporto della Commissione Europea e sulla base delle Linee

Guida Nazionali per la redazione dei PUMS approvate con il Decreto del MIT in data 4

agosto 2017. Le linee guida regionali si pongono in continuita con il modello europeo e
nazionale introducendo approfondimenti e dati conoscitivi afferenti alle specificita del

contesto pugliese.

Nello specifico le Linee Guida regionali:

1 Forniscono un quadro di riferimento programmatico e normativo relativo al territorio
regionale pugliese;

1 Propongono ulteriori Strategie e Azioni definite sulla base di alcune tematiche
relative alla mobilita, emerse in fase di redazione (per esempio: turismo, aree
interne e piccoli centri);

1 Dettagliano il processo di redazione di un PUMS, individuando le fasi principali e le
relative specifiche attivita necessarie per affrontare il processo di pianificazione e
partecipazione;
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T Esplicitano i contenut. del Pi ano, pr e
dell 6approvazi one del Pi ano in coerenza con
1 Forniscono esempi di buone prassi e strumenti per supportare le Amministrazioni e
i professionisti esperti nello sviluppo e

91 Delineano un quadro generale dei principali programmi di finanziamento europei e
nazionali sulla mobilita sostenibile.

Le Linee guida Regionali hanno ripreso quelle Nazionali introducendo alcuni elementi di
innovazione dettati dalle specificita del territorio pugliese. Sono indicati come obiettivi
prioritar:i l a Ariduzione del tasso di mot or i
sviluppo di un sistema di trasporti integrato e sostenibile.

l AREE DI INTERESSE MACRO - OBIETTIVI

A | Efficacia ed efficienza del Riduzione tasso di motorizzazione (R)

sistema della mobilita ' Riequilibrio modale della mobilita (M)

Miglioramento della accessibilita di persone e merci (M)

Riduzione della congestione stradale (M) ‘
Miglioramento della qualita dello spazio stradale e urbano (M) ‘

mobilita e |'assetto e lo sviluppo del territorio (insediamenti
residenziali e previsioni urbanistiche di poli attrattori commerciali,
culturali, turistici) (M)

Miglioramento dell'integrazione tra lo sviluppo del sistema della
‘ B Sostenibilita energetica ed | Contenimento dei consumi energetici (R)

ambientale . Miglioramento della qualita dell'aria (M) ‘
Riduzione dell'inquinamento acustico (M)
C VSicurezza della mobilita T Aumento della sicurezza della mobilita e delle infrastrutture (R)
D | Sostenibilita socio- ' Miglioramento della qualita della vita **(R)

Miglioramento della inclusione sociale (M)

Economicita dei trasporti (R)

M = Ministero R = Regione

|
economica ‘
|

Figura 5 - Aree di interesse e macro obiettivi definiti nelle Linee Guida Regionali del PUMS

Dal punto di vista delle azioni e strategie, le Linee Guida Regionali hanno recepito le sette
strategie contenute nelle linee guida nazionali sui PUMS e ne ha individuato ulteriori
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strategie funzionali per tener in considerazione le peculiaritd e specificita del territorio

pugliese:
1. Integrazione tra i sistemi di trasporto;
2. Sviluppo della mobilita collettiva;
3. Sviluppo di sistemi di mobilita pedonale e ciclistica;
4. Introduzione di sistemi di mobilita motorizzata condivisa;
5. Ri nnovo del parco con | 6introduzi;one di me
6. Razionalizzazione della logistica urbana;
7. Diffusione della cultura connessa alla sicurezza della mobilitd e alla mobilita

sostenibile;
8. Sviluppo strategico dei Sistemi Intelligenti di Trasporto;
9. Sviluppo delle tecniche di Mobility Management;
10. Coinvolgimento attivo del mondo della scuola;
11.Diffusione di sistemi e soluzione a servizio degli utenti a mobilita ridotta;
12. Sviluppo di soluzioni di trasporto per la mobilita turistica;
13. Definizione delle politiche gestionali della sosta e della circolazione;
14.Definizione delle politiche di mobilita per le aree interne e i piccoli centri.

La strategia di sviluppo di sistemi di mobilita pedonale e ciclistica e finalizzata a
considerare gli spostamenti ciclo T pedonali come parte integrante e fondamentale della
mobilita urbana e non come quota residuale. Le linee guida pertanto, indicano per tale
strategia le seguenti possibili azioni:

a. Implementazione di servizi di bike sharing anche per turisti ed utenti occasionali;

b. Mi gl i oramento dell e condi zioni déuso del | :
itinerari ciclabili;

c. Miglioramento dei collegamenti pedonali e ciclistici verso i principali luoghi di
interesse pubblico (scuole, uffici pubblici, servizi primari) i bike sharing dedicati,
servizi su gomma, percorsi dedicati (da stazioni a mete di pubblico interesse);

d. Adozione di soluzioni progettuali per ambiti specifici di particolare interesse e/o
particolarmente problematici (quali le zone 30);

e. Diffusione di servizi per i ciclisti quali: servizi di riparazione e deposito, pompe
pubbliche, |l a realizzazione di posteggi p €
presso le stazioni/fermate del TPL e parcheggi pubblici di scambio;

f. Creazione di percorsi casa i scuola per le biciclette e a piedi e promozione di forme
di mobilita pedonale collettiva;
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g.
h.

Implementazione di azioni di promozione, sensibilizzazione e marketing;

Diffusione di sistemi ettometrici automatizzati, segnaletica way finding e dispositivi

di ausilio alla mobilit"® del |l utenza deboc
scivoli, percorsi tattili, ecc.).

Il redigendo PMCC é redatto contestualmente al PUMS, attualmente in elaborazione per il

Comune di Ostuni, pertanto tiene conto delle indicazioni delle linee guida dei PUMS e ne
recepisce obiettiwvi e strategi e con riferin
ciclopedonale.

ConlaL.R.n.1del 23 gennaio 2013fil nt er vent i per favorire 1|o
ci cl i sla Regiane Puglia definisce gli obiettivi per la mobilita ciclistica urbana ed
extraurbana e indica |le |linee dbébazione con <cu
a) la formazione di una rete ciclabile e ciclopedonale continua e interconnessa, anche

tramite la realizzazione di aree pedonali o a traffico limitato (Z.T.L.) e provvedimenti di
moderazione del traffico previsti dalle buone pratiche in materia;

b) il completamento e la messa in sicurezza di reti e percorsi ciclabili esistenti, anche
con la riconversione di strade a bassa densita di traffico motorizzato;

C) la connessione con il sistema della mobilita collettiva quali stazioni, porti e aeroporti
e con le reti ciclabili intercomunali.

Lanorma,al | dart . 2, stabilisce che:

AfLa Regi one Pugl iregionald della mobiita diclistic® (PRMCpin coerenza

con le indicazioni del Piano regionale dei trasporti (PRT), del Piano paesaggistico
territoriale regionale (PPTR), del Documento regionale di assetto generale (DRAG), della

legge 28 giugno 1991, n. 208 (Interventi per la realizzazione di itinerari ciclabili e pedonali

nelle aree urbane) e della legge 19 ottobre 1998, n. 366 (Norme per il finanziamento della

mobilita ciclistica), allo scopo di perseguire la migliore fruizione del territorio mediante la
dffusione i n sicurezza dell duso della bicic
extraurbano anche in combinazione con i mez zi

Sempreal | 6art . 2 s doretvi sttagetici pei la nnobilgalciclistica urbana quali:
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a) La formazione di una rete ciclabile e ciclo-pedonale continua e interconnessa, anche
tramite la realizzazione di aree pedonali, zone a traffico limitato (ZTL) e
provvedimenti di moderazione del traffico previsti dalle buone pratiche in materia;

b) 1l completamento e la messa in sicurezza di reti e percorsi ciclabili esistenti, anche
con la riconversione di strade a bassa densita di traffico motorizzato;

c) La connessione con il sistema della mobilita collettiva quali stazioni, porti e aeroporti
e con le reti ciclabili intercomunali;

d) La realizzazione di azioni di comunicazione, educazione e formazione per la
promozione degli spostamenti quotidiani in bicicletta, a cominciare dai tragitti casa-
scuola, casa-lavoro.

Gli obiettivi strategici per la mobilita ciclistica extraurbana sono:

a) La formazione di una rete interconnessa, sicura e dedicata di ciclovie turistiche
attraverso localita di valore ambientale, paesaggistico e culturale, i cui itinerari
principali coincidono con le ciclovie delle reti Bicltalia ed Euro Velo e la realizzazione
di infrastrutture a esse connesse;

b) La formazione di percorsi con fruizione giornaliera e plurigiornaliera, connessi alla
mobilita collettiva e, in particolare, alle stazioni di trasporto su ferro, ai porti e agli
aeroporti, e di una rete di strutture di assistenza e ristoro;

c) La promozione di strumenti informatizzati per la diffusione della conoscenza delle

reti ciclabili;
d) La realizzazione di azioni di comunicazione, educazione e formazione per la
promozione del | &tremd Eci+bosdal it~ bi ci
Al l 6articol o 5 si i ntroducono i Piani provinc

il piani provinciali e comunali individuano la rete ciclabile e ciclopedonale quale elemento
integrante della rete di livello regionale, prevedendo, anche in attuazione dei piani di
spostamento casa-scuola/lavoro/tempo libero, la connessione dei grandi attrattori di
traffico, tra cui i poli scolastici e universitari, gli uffici pubblici, i centri commerciali, i distretti
e le zone artigianali e industriali, il sistema della mobilita pubblica e collettiva e , in
generale, i luoghi di interesse sociale, storico, culturale e turistico di fruizione pubblica.

| Piani della mobilita ciclistica predisposti dai Comuni sono piani di settore dei Piani urbani
della mobilita (PUM) in quanto, contribuendo a spostare quote significative di traffico
motorizzato verso quello ciclistico, perseguono gli obiettivi in tema di sostenibilita
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ambientale e riduzione delle emissioni inquinanti, dei consumi energetici e del rumore
prodotti dal trafficoo .

I PMCC di Ostuni deve risultare coerente con le previsioni del Piano Paesaggistico
Territoriale Regionale (P.P.T.R.) che é stato redatto ai sensi degli articoli 135 e 143 del
codice dei Beni Culturali ed e stato approvato con D.G.R. 176 del 16.02.2015 (BURP n. 39
del 23.03.2015).

Le disposizioni normative del Piano regionale individuano i livelli minimi di tutela dei
paesaggi della Regione. Il Piano persegue, in particolare, la promozione e la realizzazione
di uno sviluppo socio-economico auto-sostenibile e durevole e di un uso consapevole del
territorio regionale, anche attraverso la conservazione ed il recupero degli aspetti e dei
caratteri peculiari della identitd sociale, culturale e ambientale del territorio regionale, il
riconoscimento del ruolo della biodiversita, la realizzazione di nuovi valori paesaggistici
integrati e coerenti, rispondenti a criteri di qualita e sostenibilita.

Tale strumento é finalizzato ad assicurare la tutela e la conservazione dei valori ambientali

e dell didentit?’ sociale e culturale, nonch®
sviluppo sostenibile del territorio regionale, in attuazione del Codice dei beni culturali e del
paesaggio e conformemente ai principi espres
Convenzione Europea relativa al Paesaggio, firmata a Firenze il 20/10/2000, ratificata ai

sensi della legge 9 gennaio 2006, n.14e nel | 6articol o 2 dell o St at
Il territorio regionale e stato suddiviso in 11 iambi t i di paesaggi o0,

Codice dei beni culturali e del paesaggio (art. 135, comma 2); essi costituiscono sistemi

territoriali e paesaggistici individuati alla scala sub regionale, caratterizzati da particolari

relazioni tra le componenti fisico-ambientali, storico-insediative e culturali che ne
connotano | 6identit?’ di l unga durata. Ogni am
territoriali e paesaggistiche che rappresentano le unitad minime in cui si scompone a livello

analitico e progettuale la regione, ovviamente definite per le finalita del PPTR.

1 territorio di Ostuni rientra ndaunlpéesagdioi t o 7
ruraleche comprende | a presenza di edilizia rur:é
ul i vi secol ari nel | a pi ana «il donnatdti adit caratterd. 6 a mb
ambientale e paesaggistico.
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Il PMCC puo contribuire alraggi ungi ment o del |l 6obiettivo gene

fruizione lenta dei paesaggi e, nello specifico :

- Promuovere ed incentivare una fruizione paesistico T percettiva ciclo-pedonale:
valorizzare, riqualificare e adeguare le risorse potenziali per la ciclabilita
rappresentate dai tratturi, dalle ferrovie dismesse, dalle strade di servizio e dalle
l' i nee di adduzione dell acquedot t-pedonatel fin
continua e capillare dei beni paesaggistici e storico-culturali del territorio regionale;

- Promuovere ed incentivare i percorsi lungo fiumi, lame e gravine;

- Promuovere ed i ncentivar e |l 6i ntermodal it
ferroviarie e marittime;

- Promuovere ed incentivare una fruizione costiera sostenibile, multimodale e di alta
qualita paesaggistica: incentivare modalita di spostamento lungo la costa sostenibili
ed integrate (bus-navetta, treno-tram, piste ciclabili) valorizzando e adeguando
infrastrutture esistenti;

- Valorizzare ed adeguare i collegamenti interno i costa con modalita di spostamento
sostenibili, multi modali e di alta qualita paesaggistica al fine di attivare nuove
sinergie tra le aree interne e la costa;

- Dare profondit”™ al turismo costiero, creart
collegamenti interno 7 costa al fine di integrare il turismo balneare con altri
segmenti turistici (storico 1 culturale, naturalistico, rurale, enogastronomico,

congressistico).

Nel Programma Operativo Regionale 2014-2020 la Puglia assume come proprie le
direttive suggerite da Europa 2020 che riguardano una crescita intelligente, sostenibile ed
inclusiva ed il conseguimento di una coesione economica, sociale e territoriale. Tra gli
ambiti di intervento del Programma vi € il miglioramento dei servizi ai cittadini con specifico
riferimento alla sostenibilita ambientale. In questa direzione si collocano gli investimenti
connessi al miglioramento della mobilita, a livello regionale, sia dei residenti (percorsi
casa-lavoro, casa-studio ecc.) che dei fruitori occasionali del territorio (pendolari, turisti
ecc.). Tale miglioramento deve essere incentrato sulla riduzione degli impatti ambientali

attraverso | a promozi one del Il dutilizzo del
emissioni climalteranti in linea con il Piano Regionale dei Trasporti, il suo Piano attuativo
quinquennale, il Piano Triennale dei Serviziedi | Piano per | a qualit
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La definizione degli interventi da finanziare deve avvenire attraverso un modello di
intervento basato sulla cooperazione tra soggetti istituzionali (Regione e Comuni) e sulla
partecipazione della cittadinanza.

L Gsse prioritario 1V, che riguarda energia sostenibile e qualita della vita, contiene tra gli
obiettivi speci fici | 6aument ourbdne.lLIGaa sme@b iplriito’r
VIl riguarda invece direttamente i sistemi di trasporto e le infrastrutture.

Nello specifico, le attivita proposte dovranno essere incluse all'interno degli strumenti di
pianificazione della mobilita delle aree urbane e si concentreranno sul concetto di
sostenibilita al fine di ridurre I'emissione di gas climalteranti, in coerenza con gli obiettivi di
miglioramento della qualita dell'aria contenuti nei piani regionali dei trasporti (piano
attuativo quinquennale e piano triennale dei servizi) redatti ai sensi della Direttiva
2008/50/CE.

Il programma sostiene la realizzazione di interventi pubblici in infrastrutture ed impianti
tecnologici finalizzati a ridurre il numero di veicoli pubblici e privati inquinanti ed
incrementare modalita alternative a basso impatto ambientale. Gli interventi inoltre
riguardano: la realizzazione di una rete di percorsi ciclabili e/o ciclo pedonale sia sulla
scala micro-locale che di medio o lungo raggio, anche attraverso interventi di messa in
sicurezza e/o segnalamento; interventi di moderazione del traffico, configurazione delle
isole ambientali, creazione e/o riqualificazione e messa in sicurezza di aree e percorsi
pedonali; l'attrezzamento di aree urbane che consentano la ricarica dei mezzi elettrici
pubblici e privati.

Con Delibera della G.R. n. 827 del 08/06/2007 & stato adottato il Piano Energetico
Ambientale Regionale che contiene indirizzi e obiettivi strategici in campo energetico in
un orizzonte temporale di dieci anni.

I PMCC avendo come obiettivo un aumento degli spostamenti in bicicletta a sfavore

del | uso del | 6aut o, contribuir?sw per una quo
consumi.
La mobilit”™ <ciclistica infattd:i - ng PEAR panil e al

trasporto di persone: fper promuovere la mobilita urbana sostenibile attraverso lo
spostamento di quote significative di traffico motorizzato privato verso forme di trasporto
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alternative e sostenibili, € , si dovranno estendere le aree ciclopedonali, le zone a traffico
limitato e le corsie riservate e protette perimezzipubb | i ci e per .l e piste

Il PMCC deve contribuire alla strategia delineata in Puglia 365 ovvero il Piano Strategico

del Turismo della Regione Pugliachepers egue | 6obi ettivo di rend
piu attrattiva per i turisti attraverso interventi di valorizzazione del territorio e
destagionalizzazione turistica. Le azioni del piano strategico si dividono in sei assi:
formazione, promozione, prodotto, innovazione, infrastrutture, accoglienza.

Dal punto di vista infrastrutturale, l a qual.
di viene un elemento cruciale dell desperienza
dipende principalmente dalla sua attrattivita ma & anche fortemente dipendente dai costi e

tempi di raggiungimento. Il trasporto svolge un ruolo fondamentale: determina la qualita di
undesperienza, <coll ega i di ver si mer cat.i del |
destnazi oni e facilita |l a circolazione interna
connettivita del trasporto, pertanto, svolgono un ruolo essenziale per lo sviluppo di una
destinazione, influenzando la mobilita dei visitatori e la connettivita di esperienze. |
principale sforzo, nei prossimi anni, dovra essere orientato alla costruzione di reti integrate

di trasporto al fine di garantire la mobilita dei visitatori grazie a diversi mezzi:
(interoperabilita). Un ruolo di primo piano spetta alla mobilitd dolce e una attenzione

sempre crescente dovra essere destinata ai viaggiatori a mobilita limitata. La rete definita

dal PMCC dovra pertanto contribuire allo sviluppo del bike turism per il comune di Ostuni.

Del Piano Regionale delle Merci e della Logistica si ha a disposizione una bozza
pubblicata nel luglio 2019 in cui vi sono riportati gli indirizzi strategici.

Il PRML pone particolare interesse sul potenziale contributo della Cycle i Logistic, vale a
dire la distribuzione delle merci in bicicletta con cargo-bike e trikes a trazione muscolare e
pedalata assistita, nella distribuzione delle merci nelle citta.

Questa infatti puo assumere una funzione importante in fase di redazione e di attuazione
dei Piani Urbani della Mobilita Sostenibile (PUMS) e dei piani di mobility management
legati per esempio alle attivita commerciali. La gestione dell 6ul ti mo
delle merci con la bicicletta portano infatti con sé minori costi: minori costi di acquisto
rispetto ad un normale mezzo a motore, minori costi di gestione, nessuna spesa per il
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carburante e per il parcheggio, ottimizzazione dei tempi di consegna, minor impatto
ambientale e minor inquinamento.

Lo sviluppo del trasporto merci con mezzi a pedali presenta inoltre altri vantaggi rispetto ai
tradizionali mezzi a motore. Infatti, puo utilizzare una rete stradale piu densa (ad esempio
strade a senso unico in entrambe le direzioni, corsie preferenziali, piste ciclabili, ecc.); ha
bisogno di meno spazio di parcheggio e non e soggetta a restrizioni di accesso (ad es.
sono consentite consegne nelle zone pedonali); € piu veloce su percorsi brevi (fino a 4
km) e soprattutto nelle ore di punta.

Per questo motivo, la cycle logistic interessa il trasporto di merci in ambito urbano e non
guelli che si sviluppano a lunga distanza. | trasporti di lunga durata interessano questo
settore della logistica solo se fanno parte di un viaggio intermodale.

Con Delibera di Giunta Regionale n. 177 del 18 febbraio 2020, la Regione Puglia ha
adottato la proposta di Piano regionale della Mobilita Ciclistica (PRMC), pianificazione
prevista nella Legge Regionale n. 1 del 2013 e nella Legge Nazionale n. 2 del 2018.

L6obiettivo generale del P RMC reteocrtlabilesregienale e | | 0 |
continua ed uniformemente diffusa sul territorio definendo itinerari di lunga percorrenza

che valorizzino quelli gia consolidati o programmati e privilegino le strade a basso traffico.

I 1 Piano si pone | 6aluraadllda mobilita sdstenibdei pfofnumveride r e |
| 6uso della bicicletta sia in ambiticheperbliano c
spostamenti sistematici casa-lavoro e casa-scuola.

Nello specifico gli obiettivi che si vogliono raggiungere sono i seguenti:

9 Sviluppare il cicloturismo in Puglia;

Individuare, con esattezza, i percorsi delle dorsali ciclabili regionali;

Individuare i criteri progettuali per la realizzazione delle ciclovie,

Diffondere la cultura della ciclabilita multilivello;

Incentivare la mobilita ciclistica non solo a scopo ricreazionale ma anche per gli

spostamenti sistematici (casa-scuola e casa-lavoro);

1 Concertare in collaborazione con gli altri enti proprietari di infrastrutture lineari nel
territorio, obiettivi, strumenti e prospettive per la mobilita ciclistica a medio e lungo
termine.

= =4 -4
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Nella redazione del PRMC ha assunto particolare importanza la ricognizione degli
strumenti di pianificazione europei, nazionali e regionali nonché delle opere ciclabili
pianificate e progettate nella Regione. | Comuni dovranno quindi attuare una corretta
pianificazione dei percorsi ciclabili in coerenza con gli strumenti sovraordinati. In questo
contesto il PMCC ha un ruolo strategico nel sintetizzare gli strumenti ed operare delle
scelte.

Le ciclovie individuate dal Piano Regionale della Mobilita Ciclistica sono quindici,
comprese le varianti ai percorsi principali.

Il territorio di Ostuni e interessato da 3 percorsi ciclabili:

1 RP 0271 BICITALIAG6T CI CLOVI A ADRI ATI CA: Mméiishodan er ar
lungo tutta la costa adriatica da Lesina al Capo di Santa Maria di Leuca, passando
nei pressi di Villanova di Ostuni.

f RP O3 - BICITALIA11-CI CLOVI A DEGLI APPENNI NI E DEL
PUGLIESE: itinerario di oltre 400 km che ha interesse storico e naturalistico.
Attraversa Campani a, Basilicata e Puglia e
la Valle doéltria e | dentroterra del Sal ent
Ostuni, poco distante dalla fermata ferroviaria Pascarosa.

1 RP 07 - CICLOVIA COSTA MERLATA i LOCOROTONDO: La Ciclovia si sviluppa

per circa 2 km ed intercetta i comuni di Locorotondo, Cisternino ed Ostuni fino a
sfociare sulla ciclovia Adriatica, nei pressi della localita turistica di Costa Merlata.
L6éi t i mleepassailaoferrovia Bari-Brindisi, proseguendo sul cavalcavia della
Strada Comunale Refrigerio, attraversa alcune aree di campagna nei pressi di
Passo Leuci e, dopo aver utilizzato un limitato tronco stradale della Strada
Provinciale 21, entra nel centro storico di Ostuni. Successivamente, prosegue sulla
Via Vecchia di raccordo tra Cisternino e Ostuni, per poi entrare nel Comune di
Cisternino, utilizzando la rotatoria della Strada Provinciale 9. Lasciato il centro
abitato, il tracciato prosegue lungo Strada Provinciale che conduce a Locorotondo,
dove si interseca e si raccorda con la Ciclovia dell®cquedotto, in uno dei suoi tratti
gia realizzati.

Il Piano propone indicazioni progettuali diversificate in relazione alla tipologia di percorso,
alla loro funzione ed al traffico veicolare che le caratterizza ed interventi puntuali per la
messa in sicurezza delle intersezioni ciclabili in ambito extraurbano ed urbano.
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s (RPO1) - EUROVELO § - BICITALIA 3 - CICLOVIA ROMEA FRANCIGENA
“ (RP02) - BICITALIA 6 - CICLOVIA ADRIATICA
(RP02a) - BICITALIA 6 - CICLOVIA ADRIATICA - VARIANTE DEL TAVOLIERE
s (RPO3) - BICITALIA 11 - CICLOVIA DEGLI APPENNINI - CICLOVIA AQP
(RP03a) - BICITALIA 11 - CICLOVIA DEGLI APPENNINI - CICLOVIA AQP / BRETELLA BARI -
GIOIA DEL COLLE
(RP04) - BICITALIA 10 - CICLOVIA DEI BORBONI
(RP04a) - BICITALIA 10 - CICLOVIA DEI BORBONI - VARIANTE ALTAMURA - MATERA
(RP04b) - BICITALIA 10 - CICLOVIA DEI BORBONI - VARIANTE GDIA DEL COLI.E MATERA
“ (RPO5) - BICITALIA 11 - CICLOVIA DEGLI -
W (RPO06) - BICITALIA 14 - CICLOVIA DEI TRE MARI
s (RPO7) - CICLOVIA COSTA MERLATA - I.OOOROTDNDO
m— ALBEROI
Sz

(RP08) - CICLOVIA MONOPOLI -

(RP09) - CICLOVIA DEL TAVOLIERE
~ (RP010) - CICLOVIA CANDELA - FOGGIA
(RP011) - CICLOVIA VALLE DELL'OFANTO

Figura 6 - Planimetria delle reti previste dal PRMC
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Tipologia di strada Tipologia di Tipologia di :;::gg‘.g;lai gf‘
interessata dalla ciclovia soluzione intervento prevalente fini
initura
o . Ciclovia naturalistica - 5 3
Strade con divieto di Greenway (veicoli - Inerti naturali /
. y Rifacimento conglomerati
accesso a mezzi non motorizzati autorizzati: s : gtom:
torizzati o in zona Enti gestori, Forze DSBS Chey
au 5 3 g segnaletlca tunstca cementizi o
protetta dell’ordine ed ) R
Emergenza, Biciclette)
] Ciclovia in sede Opere di segnaleticae di
Strade ad una carreggiata @ | promiscua con i veicoli pavimentazione / Conglomerato
a traffico nullo autorizzati (frontisti, segnaletica / controllo bituminoso
biciclette) delle velocita veicolari
) Opere di segnaletica /
Strade ad una carreggiata @ | Ciclovia in sede Opere di traffic calming / | Conglomerato
a basso traffico promiscua controllo delle velocita bituminoso
veicolan
Strade ad una carreggiata e C_klm:a Sl‘vcgia 5 gge'e $ iegf';‘?‘eﬁ‘l:a / s | ”
- . nserva r e< ere rarnc calmng onglomera
a traffico moderato (V<50 | \/p)/ Ciclovia in sede | controllo delle velocita bituminoso
km/h) promiscua veicolar
Strade ad una carreggiata e
< 2 e 2 Opere stradali / espropri / | Conglomerato
a traffico moderato (V>50 Ciclovia in sede propria segnaletica "R
km/h)
Strade ad una carreggiata e - . Opere stradali / espropri / | Conglomerato
a traffico elevato Ciclovia in sede propria | cegnaletica bituminoso
Ciclovia in sede propria : g
R & * | Opere stradali / espropri / | Conglomerato
Strade a due carreggiate : t:xc:ede( solido segnaletica bt

Figura 7 - Tipologia di interventi lineari da realizzare sulle dorsali regionali PMRC

Oltre agli interventi fisici, il PRMC evidenzia la necessita di prevedere servizi in favore
della ciclabilita, quali strumenti fondamentali per lo sviluppo della mobilita ciclistica. Tra i
servizi che contribuiscono alla promozione della mobilita sostenibile visono: 16 i nt er mod a |

con le altre modalita di trasporto;l6 accessi bi | it

per la sosta; il Bike sharing;| 6 Al ber gabi ci
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Il Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale di Brindisi (PTCP), adottato ai sensi

e per gli effetti della L.R. 20/01 art. 7 comma 6. Deliberazione Commissario Straordinario

con poteri del Consiglio n. 2 del 06/02/2013, ha lo scopo di promuovere forme di co-
pianificazione intersettoriale e coordinamento con i livelli di pianificazione sovra-ordinata

(dei pi ani regionalii) e sottoor dilnbaetfaf i (cheii ap
interventi previsti, la coerenza della pianificazione tra diversi settori e livelli amministrativi e

il corretto funzionamento del sistema della mobilita nel suo complesso.

A

Il Piano definisce cinque ambiti di coordinamento della pianifica zi one ovvero | O0u
quale la Provincia si vuole confrontare con i comuni e gli enti, stabilendo indirizzi e criteri di
intervento di politica territoriale e relative azioni, con ruolo di coordinamento e di tramite

con ent. di |l ivell o sovraordinato. Ostuni app
Messapica, Carovigno, S. Vito dei Normanni e S. Michele Sal ent i no. Léambito
al suo interno sia una parte della fascia costiera a nord del capoluogo sia una parte

del |l 6entroterra provinciale ed  struttiurato
Brindisi organizzatosul | a rete statale dell e ©bBbBantagllae SS
Manduria di coll egamento con | e aree inhterne
Martina Franca, passante per S. Vito d e i Nor manni e Cegli e Messzée
caratterizzato dauna f orte vocazione turistica dell 6a

marino T balneari, puo contare sulla presenza di un sistema insediativo storico diffuso e di
gualita, che ha nei centri di Ostuni e Ceglie Messapica gli elementi di maggior pregio

architettonico. Vi sono numerose presenze archeologiche, tra le quali il Dolmen di
Montalbano i Ostunie S. Mariakd 6 Agnano o i | Castell o doAl ces
vista naturalistico | 6area ospita il PaStco d

Leonardo rispettivamente dei comuni di Fasano e Ostuni, la riserva di Torre Guaceto dei
comuni di Brindisi e Carovigno; il SIC Murgia di Sud-Est e il SIC Torre Guaceto e Macchia
S. Giovanni.

Il Piano in linea con le indicazioni del PPTR promuove azioni e progetti finalizzati a
diminuire la congestione e a migliorare le condizioni di fruizione della costa, di cui si
riportano quelle inerenti alla mobilita ciclistica:

- Azioni di integrazione tra le modalita di spostamento alternative individuate
nello scenario della mobilita lenta, con particolare riferimento ai progetti di
itinerari ciclabili individuati dal progetto transnazionale Cyronmed nonché
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indicati nel Piano Regionale Trasporti e nel Piano paesistico territoriale
regionale;

- Azioni di promozione della percorribilita ciclabile urbana prevedendo:
interventi e azioni di moderazione del traffico e della velocita; attraversamenti
pedonali e ciclabili nelle intersezioni; la realizzazione di percorsi ciclabili su
carreggiata stradale;

- Azioni e progetti finalizzati a diminuire la congestione di traffico e a migliorare
le condizioni di fruizione delle coste, con particolare riferimento a: azioni di
salvaguardia e valorizzazione del sistema di strade trasversali di
collegamento tra le marine costiere e i centri subcostieri e interni di Fasano,
Ostuni, Carovigno, San Vito dei Normanni; azioni per la riorganizzazione del
sistema di mobilit”™ alldinterno dei pri
dei Trulli, con specifici piani di gestione sostenibile della mobilita;

- Azioni atte ad assicurare la percorribilita ciclabile delle strade che
costituisconolemor f ot i pol ogi e territoriald] del
azioni di moderazione del traffico e della velocita;

- Azioni finalizzate a promuovere la riqualificazione dei percorsi e delle strade
secondarie che congiungono le piattaforme turistiche della costa alle aree di
naturalita e al margine agricolo;

- Progetti di integrazione tra le modalita di spostamento alternative individuate
nello scenario della mobilita lenta, con particolare riferimento ai progetti di
itinerari ciclabili: via Adriatica e via dei Tre Mari (della rete BICITALIA),
individuati nel progetto tansnazionale Cyronmed.
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\ )
Legenda ;
% N v | Ciclovia Adriatica Bl - n.6 (RETE CY.RO.N.MED) |
o RSN ES , f
T ) = Ciclovia dell'Acquedotto Pugliese - Bl n.11
5 : : SN L P ) } NN (Rete CYRON MED) ,X
: ¢
® » g &t Percorsi Esistenti .
S e e = (FINANZIAMENTO POR 2000-2006) /
AT ;
AR
: i
; \’ r/ X > J Limiti Comunali
- - ~ /J' - — i N\
P DT L ITAE, iy

Figura 8 - Studio di fattibilita propedeutico al Piano della rete degli itinerari ciclabili (PTCP Brindisi)

A scala provinciale, lo strumento a cui fare riferimento per la definizione degli obiettivi e
delle strategie di mobilita ciclo-pedonale e il Piano di Mobilita di Area Vasta Brindisina,
alla quale hanno aderito tutti i comuni della provincia di Brindisi, ad eccezione del Comune

di Cisternino, aggregato ad altra area. Ess
Strategico di Area Vasta. Rispetto al tema della mobilita, 16 Ar ea Vasta Brindi s
qguali priorita le azioniintesear ender e pi % attraente | 6intero t
A il miglioramento dei livelli di accessibilita, sia veicolari che pedonali, ove suggerito

da particolari condizioni di fruizione dei servizi collettivi;

A | 6i ncentivazione di si st emi di trasporto a
A la dotazione infrastrutturale:
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Al centro delle azioni strategiche del Piano di Area Vasta brindisina, vi € lo stretto rapporto
tra mobilita e ambiente, mediante interventi di mobilitd sostenibile. Gli obiettivi che hanno
uno specifico riferimento alla mobilita lenta, riguardano la possibilita di:

- All argare | o spettro alla mobilit”™ | ent
motorizzati O;
- Configurared eudangao di verde wurbano e

attrezzati di sbarco e attestamento fortemente intrecciata con le
valorizzazioni del sistema dei beni culturali, del paesaggio, delle risorse
naturali.

Il piano mira ad una connessione di una trama di percorsi ciclabili e tematici in grado di
costituire filiera turistica, fortemente connotata, in termini qualitativi e quantitativi, nei suoi
complessi e articolati intrecci con il territorio.

Attraverso azioni materiali ed immateriali di facilitazione, promozione ed incentivazione
della mobilita ciclabile in ambito urbano, i singoli nodi, ben attrezzati, diventano le testate
di un si stema di vie nel verde c¢che paaurbaoino da
per convergere nuovamente nell dur bapedonaleledagev
una strategia fondamentale da un lato per aumentare la fruizione di aree di particolare
interesse ambiental e, paesaggi sealcontenireentodel t ur a

mezzo privato. Dal punto di vista infrastrutturale, gli interventi possibili sono:

- Realizzazione/adeguamento di percorsi pedonali e ciclabili, per consentire la
continuita e la sicurezza del collegamento;

- Interventi di calmierazione del traffico (traffic calming) cosi da rendere
compatibili le componenti veicolare e ciclo-pedonale;

- Realizzazione di parcheggi per biciclette nelle aree centrali e presso i punti di
interscambio (stazioni ferroviarie, autostazioni, fermate principali del TPL
urbano, parcheggi di interscambio).

Dal punto di vista delle azioni immateriali, impatti positivi sulla mobilita ciclo i pedonale in
ambito urbano possono essere rappresentati dai seguenti provvedimenti:

- Introduzione di ZTL e aree pedonali;
- La tutela degli spazi dedicati a pedoni e ciclisti tramite il controllo della sosta
illegale su marciapiedi, corsie protette, ecc.;
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- Incentivi (tariffari o di altro genere) per chi effettua spostamenti intermodali
(bici + treno, bici + bus) o per chi acquista una bicicletta (anche a pedalata
assistita);

- Servizi dedicati alla mobilita ciclistica: noleggio biciclette, officine e depositi
custoditi ai nodi di interscambio (stazioni, autostazioni e parcheggi);
interventi di limitazione della velocita del traffico veicolare nelle aree urbane.

La rete degli itinerari ciclabili d e | | 6VAstaedella provincia di Brindisi rappresenta
unodal t erlrdadtiiopd Egaut o per coll egare | centri

interesse turistico, favorendo una mobilitd sostenibile sul territorio.

E una infrastruttura utile non solo per i turisti ed i visitatori, ma anche per la popolazione

|l ocale che intende effettuare brevi Sspost amen
una contrada e | 6altra.

Gli itinerariesi st ent i e di progetto dovranno mettere
Vasta, quali:

- i centri abitati;

- le borgate rurali e le contrade densamente popolate di Pascarosa, Serranova, ecc.;

- le aree di interesse turistico, ovvero i trulli dei territori interni di Ceglie Messapica,
Ostuni, Fasano, le marine di Fasano e Ostuni, Carovigno, Brindisi, San Pietro
Vernotico e Torchiarolo, le chiese rurali, i centri storici di Ostuni, Mesagne,
Francavilla Fontana, | e aree rurali dell a

- le aree di interesse naturalistico, ovvero le aree SIC, le Oasi di protezione, i Parchi
e le Riserve Naturali (la Riserva Naturale dello Stato di Torre Guaceto, il Parco
Regionale delle Dune costiere tra Torre Canne e Torre San Leonardo, di Saline di
Punta della Contessa, di Cerano e Tramazzone, di Santa Teresa e dei Lucci);

- 1 punti di intermodalita trasportistica, ovvero le stazioni ferroviarie FSE di Ceglie
Messapica, Pascarosa, Capace, Francavilla Fontana, Erchie, San Pancrazio
Salentino e quelle RFI di Fasano, Cisternino, Ostuni, Carovigno, Brindisi, Tuturano,
San Pietro Vernotico, Francavilla Fontana, Latiano, Oria, oltre al porto di Brindisi.

Dal punto di vista turistico | 6obiettivo su c
mettere a sistema le vere risorse del territorio in grado di distinguere lo stesso nel contesto

europeo, raggiungendo, in modo sostenibile, gli attrattori turistici piu noti della provincia
brindisina:
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- i beni di interesse storico-c ul t ur al e del | 6i nt er oeriecjazenpr en s
fogge, frantoi i pogei , cappelle rurali, [
ecc.);

- le aree di interesse paesaggistico di grande valore scenografico (la scarpata
murgiana e la piana degli olivi secolari);

- le aree archeologiche;

- isantuari e i luoghi di culto medievali;

- le formazioni carsiche come le lame di grande interesse geologico e naturalistico;

- le attivita produttive presenti nelle aree rurali e nelle numerose contrade e borgate
(le aziende viti-vinicole e olivicole - olearie, gli agriturismi);

- iservizi guida e accompagnamento per la fruizione di queste risorse.

La rete complessiva degli interventi si infittisce con diverse iniziative progettuali promosse

dalla Provincia e dalle Amministrazioni Comunali, singolarmente o in collaborazione, che

sono fatte proprie dal Piano Urbano della Mobilita di Area Vasta e che mirano alla
promozione della mobilitd sostenibile, alla realizzazione di corridoi attrezzati liberi dal
traffico, i n sede propr i ajcieanezzipubldic ¢ di sepvipidi d e | |
bike sharing.

Léindividuazi one dell Il & Vastae @ avverwia canche iatlragerso

| 6i ntegrazione con | e ciclovie i ndi viduat e
CY.RO.MED.: esse rappresentano gli assi portanti della mobilita ciclistica in Puglia in

grado di collegare la stessa con i flussi turistici europei e nazionali.

Nel |l 6ambito dell a pr ogrindicatneelzPUM A\ee idnesgelrii tiin taelrlwv
del |l e progett ua listrazione Ei.OktunRintédhde rehli@zarenoma pista ciclo-
pedonale nel rione Marangi, un grande anello lungo 1300 m che corra attorno a tutta la
parte individuat a pl ani metricamente dal | e S

progettazione € quello di un progetto preliminare ed il costo complessivo ammonta a
720.000 euro.
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Figura 9 - Percorsi ciclabili (Piano Area Vasta della Provincia di Brindisi)

2.5. Gli indirizzi comunali: Piani, Programmi e documenti.

Il presente Piano elabora proposte coordinate con piani, programmi e progetti esistenti nel
territorio di Ostuni. A loro volta, per tutte le nuove lottizzazioni devono obbligatoriamente
connettersi al Biciplan Urbano definito nel PMCC.

Il Piano Regolatore Generale vigente a Ostuni e stato approvato con DPGR n. 544 del 3
marzo 1977 di cui é stata approvata una variante di adeguamento al PUTT/paesaggio

2012

La finalita della variante al PRG é quelladiar moni zzar e | a discipliné
d el | 6 ansediativaj di tipo residenziale e produttivo e piu in generale di tutte le
trasformazioni territoriald] nell 6intero terri

valorizzazione nonché di recupero e riqualificazione del patrimonio paesaggistico
ambientale e storico archeologico, nonché con le esigenze di recupero e riqualificazione
degl i ambi t i territoriald] degradat i in applic
Regione Puglia. Pertanto, la variante al PRG persegue la promozione e la realizzazione di
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uno sviluppo socio-economico auto sostenibile mediante la conservazione, la
valorizzazione ed il recupero dei caratteri peculiari della identita paesaggistica ambientale
del territorio interessato; attraverso il suo apparato normativo, fissa indirizzi-direttive e
prescrizioni di base finalizzate a disciplinare la realizzazione delle trasformazioni con la
finalitd di perseguire obiettivi di qualita paesaggistica i ambientale ovvero accrescendo e
non gia sminuendo il valore paesistico ambientale del territorio.

Per quanto riguarda il tema della ciclabilita, nel PRG viene indicato che, al fine di
realizzare interventi t e s i accassilglisa owerd la fruzioné a v a
collettiva della fascia costiera e, piu in generale, di tutte le emergenze del sistema geo-
morfo-idrogeologico ed ai fini della valorizzazione di tutte le componenti del sistema della

stratificazione storica dell 6or gani #a#raizioneo n e i
sociale dei contesti caratterizzati dalla presenza diffusa delle componenti di pregio
presenti nel territorio, dovra essere promossa lareal i zzazi one dell a cos

d ol c e 01 pedonale kco.), anche mediante il declassamento di alcune strade esistenti
prossime alle emergenze paesaggistiche i ambientali nonché procedere alla loro
riqualificazione paesaggistica in percorsi attrezzati per il turismo ed il tempo libero.

Le indicazioni previste dal PMCC sono strutturate in coerenza con questo strumento di
pianificazione, nel rispetto delle indicazioni presenti.

I Comune di Ostuni & dotato di un Documento Programmatico di Rigenerazione
Urbana (D.P.R.U.) approvato con deliberazione del Consiglio Comunale n.45 del
14.11.2009 e perfezionato con deliberazione del Consiglio Comunale n.23 del 26.05.2011.

Nel DPRU si delineano gli obiettivi di riqualificazione urbana e si individuano ambiti

territoriali di intervento. Il documento delinea diverse strategie: per | 6 aripoetaafl luar b ar
situazione di forte degrado urbano in cui versano le aree a standard non attrezzate di
propriet”™ comunale nell e zone iinfeadruttdre disenviad i pe
quali parcheggie vi abi l i t?” n & Ilconsidera ¢he i@al confrontoi conoi deal

fruitori del quartiere & emersa la chiara esigenza di dotare i quartieri dei servizi minimi per
render e viovpebla fasia dosiiera guarda allair i vi t ali zzazi one
costiera di Villanova i Camerini, attualmente utilizzata solo per i periodi estivi,
trasformandola in un borgo abitato per tutto
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Nel DPRU vengono inoltre indicati i Macro Ambiti urbani da sottoporre prioritariamente a
Programmi Integrati di Rigenerazione Urbana (P.I.LR.U.).Come def i ni toLRall 0a
21/2008, i PIRU sono strumenti volti a promuovere la riqualificazione di parti significative di

citta e sistemi urbani mediante interventi organici di interesse pubblico. | programmi si

f ondano s-guidaudh igendrazene legata ai caratteri ambientali e storicoculturali

del |l 6ambito territor i atd eeaibisoghie alleistazetdenlj abi@dtil a s u
Essi comportano un insieme coordinato doéinter
problemi di degrado fisico e disagio socio-economico che, in relazione alle specificita del

contesto interessato. Essi includono:

- la riqualificazione dell 6ambiente costruit
edilizio e degli spazi pubblici, garantendo la tutela, valorizzazione e fruizione del
patrimonio storicoculturale, paesaggistico, ambientale;

- lariorganizzazi one del |l 6assetto urbanistico attra
di urbanizzazioni, spazi verdi e servizi e la previsione delle relative modalita di
gestione;

- il contrasto dell'esclusione sociale degli abitanti attraverso la previsione di una
molteplicita di funzioni e tipi di utenti e interventi materiali e immateriali nel campo

abitativo, sociosanitario, del | 6 educazi one, del | a formazi
sviluppo;

- 0| ri sanamento del |l 6ambi ent e ur bano me d i
ecologi c he gual.i reti ver di e bl u finali zz
nell 6ambiente urbano, sentier.i didattici e
aree pedonali, spazi apert:. a elevato grad
rnnovabil i e | 6 a d sasteniilit® ambieéntale & rispaenio ienerngjgtico

nella realizzazione delle opere edilizie.
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Legenda

Ambiti di Rizenerazione Urbana
|' ARU 01 - Centro storico e aree
limitrofe

ARU 02 - Sistema urbano delle
aree produttive dismesse

N
%

[ St %
~\l_ . DARU 03 - Sistema delle Periferie
X 2 Urbane

ARU 04 - Contesto Urbano del
"Barco”

ARU 05 - Contesto Periurbano
"Scopinaro”

ARU 06 - Contesto Periurbano
"Santa Caterina”

“JARU 07 - Contesto Urbano
"Via Pola"

dell' Ambito di
Urbana su Ortofotocarta (2006)

Figura 10 - Ambiti di rigenerazione urbana (DPRU Ostuni)
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Figura 11 - Ambiti di rigenerazione costiera (DPRU Ostuni)
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Legenda
Ambiti di Rigenerazione Costiera

:l ARC 01 - Ambito di rigenerazione
costiera "Villanova”
ARC 01.1 - Insediamento urbano
ARC 01.2 - Localiti palombaro

D ARC 02 - Ambito di rigenerazione
costiera "Costa Merlata"

ARC 02.1 - Ecosport
ARC 02.2 - Localits Refrigerio

ARC 03 - Ambito di rigenerazione
costiera "Costa Nord"

ARC 03.1 - Appia Antica T
ARC 03.2 - Appia Antica IT

ARC 033 - Appia Antica Il
ARC 03.4 - Appia Antica IV

o Ve, [ ARC 04 - Ambito di rigenerazione

costiera "Rosa Marina"

Inguadramento dell' Ambito di Rigenerazione
Costiera su Ortofotocarta (2006)

Nel dicembre 2006, il Comune di Ostuni si € dotato del Piano di Zonizzazione acustica

BN

comunale. Attraverso questo strumento, e stato possibile suddividere il territorio
comunal e in aree
acustica in ragione del tipo di utilizzo del territorio, conciliando la tutela della salute della
popolazione con quella delle attivitd dei vari settori produttivo, commerciale, terziario o
servizi. Il territoriov i e n e [

valori limite del livello equivalente:

classificato

Classe 1™ Aree particolarmente protette;

Classe I Arre prevalentemente residenziali;

Classe Il Aree di tipo misto;

Classe V" Aree di intensa attivita umana;
Classe V. Aree prevalentemente industriali;
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- Classe VI Aree esclusivamente industriali.

Per la classificazione del territorio si e utilizzato come riferimento dati rilevabili in loco e/o

desunti da fonti statistiche ufficiali come ad esempio le informazioni socio economiche
provenient. dall e rilevazioni decennal i del | 6
tessuto urbano ed extraurbano definendo come unita minima per la classificazione
acustica o | @cersuntiagntrambe con uma dimersibne minima di circa 8000

m?2.

Le aree appartenenti alla classe | godono di particolare protezione ambientale dal punto di
vista acustico, in quanto la quiete rappresenta un elemento base per la loro utilizzazione.
Rientrano in queste aree quelle destinate ad ospedali, case di cura, scuole, al riposo e allo
svago, alla residenza di tipo rurale, a parchi pubblici, nazionali e regionali con I'eccezione
delle parti edificate, a riserve naturali, a verde in generale nonché, quando necessario in
relazione alle esigenze locali, le zone di interesse storico-archeologico. Le classi Il e 1l
sono caratterizzate da una distribuzione molto varia delle sorgenti di rumore, da densita di
abitazioni variabile e da differenti intensita di attivita umane. Per la classificazione di tali
zone si adotteranno criteri il piu possibile oggettivi, basati sull'elaborazione di indici
urbanistici e parametri insediativi. Nella classe IV sono inserite le aree portuali e quelle
zone del territorio caratterizzate dalla presenza quasi esclusiva di attivita del terziario o
commerciali, o piccola industria. Nelle classi V e VI sono comprese le aree interessate da
insediamenti di tipo industriale. Tra i parametri utilizzati nella classificazione acustica del
territorio vi sono la densita della popolazione e le attivita commerciali, la densita di uffici ed
attivita artigianali, la densita del traffico veicolare.

I PMCC dovra pertanto tenere in considerazione, nella definizione delle strategie, degli
obiettivi del PZA, in particolar modo con il fine di contribuire al raggiungimento dei requisiti
di qualita acustica intervenendo sulla componente della mobilita ciclistica.

Con Delibera di Giunta Comunale n.240 del 26/07/2017 e stato adottato il Documento di
Pianificazione della mobilita ciclistica del Comune di Ostuni che individua i principali
percorsi ciclabili da realizzare con la loro tipologia, priorita e gerarchia.

Nella prima parte del documento sono riportati ed analizzati gli aspetti connessi alla
ciclabilita sul territorio ostunese, al fine di definire un quadro completo della situazione
della citta, nello specifico sono stati censiti ed analizzati:
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- la consistenza della rete ciclabile con il dettaglio nella ricognizione delle
caratteristiche dei singoli tratti, dei punti di attraversamento e dello stato della
segnaletica;

- la consistenza delle "zone 30" con evidenziazione di tutti i tratti stradali a velocita
calmierata, sia in ambito urbano, sia nelle frazioni, con rilevazione e classificazione
dei singoli elementi dissuasori di velocita;

- Il 6incidentalit”™ con anali si specifica sull
che presentino tra i veicoli coinvolti almeno un velocipede e conseguente
individuazione dei cosiddetti "punti critici";

- i servizi per la ciclabilita per riepilogare altre dotazioni e iniziative messe in campo
dall’Amministrazione per sensibilizzare la cittadinanza e favorire I'uso della bicicletta
per gli spostamenti abituali.

Léobiettivo =~ quello di pziord peo incrementare la qusta dii e d |

spostamenti con la bicicletta nelle aree urbane e nel territorio comunale.

Nella seconda parte del documento sono sviluppati gli aspetti pianificatori e progettuali che
si distinguono in due fasi per tipologia e tempi di applicazione, suddivisi per priorita di
intervento.

by

Negli ultimi anni nel territorio di Ostuni si € provveduto alla realizzazione di percorsi
ciclopedonali e itinerari culturali ai fini della fruizione sostenibile del sistema dei beni
culturali e ambientali, tra cui:

- Realizzazione di un sistema integrato di itinerari ciclopedonali lungo la costa da
Villanova a Lamasanta, per circa 11 km;

- Realizzazione di una pista ciclabile completa di pannelli informativi lungo la Via
Traiana, per circa 15 km;

- Miglioramento della fruibilita delle aree del Parco Regionale delle Dune costiere
tramite la creazione di percorsi pedonali e sentieri naturalistici con la realizzazione
di piccole aree attrezzat dprogetts AMUOWELS);i t at or

- Miglioramento della rete di percorsi per la fruizione di Lamacornola nelle aree del
Parco delle Dune costiere, con la realizzazione di piccole aree di sosta;

- Realizzazione del primo AlbergaBici della regione Puglia nelle aree adiacenti al
Parco regionale delle dune costiere, nei pressi di Montalbano di Fasano.
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COMUNE DI OSTUNI
PROVINCIA DI BRINDISI
Setlore LLPP. Ambients - Verde pusbico

DOCUMENTO DI PIANIFICAZIONE
DELLA MOBILITA' CICLISTICA

IL SISTEMAATTUALE DELLA MOBILITA' SOSTENIBILE

Luglio 2017

[rpr—

Legenda
I cenvi ubani e turstico-residenziss
I inscdiamenti industriali

Parco Naturale Regionale Dune Costiere
@ Altri atirattor in aree extraurbane

Mobilita ciclabile
s Ciclovia de¥Acquedatio
Minerario BI-Adratica

""" Biottinerario della via Traiana

e Piste ciciabili esistenti

Rineran ciclabi cel Comuni contarmini

Linee ferroviarie
— RF| Barl-Lecce
— FSE

Stazionl
Altri servizi alla mobilita
o Femate trasporto pubblico su gomma
Stazioni di ricarica per veicoli elettrici

Figura 12 - Il sistema attuale della mobilita sostenibile (Documento di Pianificazione della mobilita ciclistica)

Sull a tema della mobilit”™ sostdaliPlmgrdmeazbneEnt e
dei fondi strutturali 2000-2006 nella redazione di strumenti di programmazione del traffico

urbano e della mobilita a cui sono seguiti una serie di interventi, tra cui:

I ntervent.i di moder azi one del tla ad per c o

Carovigno, incrocio via Pola-Via per Cisternino-Panoramica, Rondd del Cimitero,

Rondo e sistemazione degli incroci in via degli Emigranti, Rondd SP Torre Pozzelle;

- Lariqualificazione del sistema viario e dei parcheggi a valle del Centro Storico;

- Nuove aree a parcheggio alberato nelle aree di recente urbanizzazione;

- Realizzazione di due parcheggi a valle di Viale Oronzo Quaranta (in prossimita del
Foro Boario);

- La realizzazione di nuovi parcheggi nella zona SISRI, insieme ad interventi di
arredo urbano e di verde pubblico;

- Realizzazione di nuovi parcheggi in localita costiera Villanova;
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- Lébacquisto da parte della SPT di due veico

La particolare valenza turistica del Comune porta ad un fenomeno di elevata congestione
del |I 6 ar e apecialmdnta med periodo estivo, pertanto dovrebbero essere previsti
interventi utili a gestire il carico antropico: per esempio tutte le aree a parcheggio non
utilizzate durante il periodo estivo, come le aree delle scuole e/o altre, potrebbero essere
inserite in sistema di accessibilita urbana, connettendolec on | 6area storica.

Nel documento vengono di seguito elencati i punti di forza e debolezza relativi la mobilita,
di cui si riportano quelliinerentia | | 6 acrolbpedorale:

Punti di forza:

- Passaggio nel territorio di Ostuni di due assi strategici della mobilita ciclistica

nazionale: | a ciclovia del |liOVvhRé&driatieadot t o, e
- Esistenza di una fitta rete di percorsi rurali e tratturi nella zona olivetata della Marina
di Ostuni;
- Presenza &Rid ihlécAlitalMentatbano in adiacenza al percorso della Via
Traiana;
- Lo sviluppo della rete dei percorsi ciclo-p e donal i nell ambito del

delle Dune Costiere.
Punti di debolezza:

- ltinerari ciclabili ancora a tratti, in particolare lungo la costa;

- Scarsa considerazione sulla intermodalita dei mezzi di spostamento: tra aree
parcheggio e servizi;

- Mancanza di parcheggi e di servizi alla ciclabilita in prossimita della stazione
ferroviaria e mancanza di un collegamento ciclabile Ostuni-Stazione e Stazione-
Marina di Ostuni;

- Mancanza di coll egamento della Ciclovia d
della Via Adriatica con il centro urbano di Ostuni, mancanza di collegamento con i
percorsi ciclabili dei Comuni contermini;

- Mancanza di servi zi di bi ke sharing con
urbana;
- Presenza di unbdar ea ur bana, compreso gue

pedonale e con condizione fisiche non opportune per la ciclabilita;
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- Presenza di conflitti tra le diverse componenti di mobilitd (pedoni, ciclisti,
autoveicol) nel | 6ar ea ur bana, anche i n guel l e
residenziali.

Sono state poi inserite delle proposte di intervento per il miglioramento della mobilita nel
comune di Ostuni:

- Per | 6area wurbana principale: La riorgani
attraverso la riclassificazione della rete viaria di tipo gerarchico con |l
riconoscimento di viabilita primaria e secondaria urbana e di viabilita di quartiere

dove vengono riconosciute delle AZone3d300,
della strada, con la conseguente applicazione delle tecniche di moderazione del
traffico;
- Per | 6ar ea u r blLa rpeogettazionefrealizzazaohee di un sistema di
parchegg i di attestamento alla citt"™, ridisedg

cercando di creare aree di sosta con diverse funzioni, onde evitare |l
monofunzionalismo. Tale sistemazione permetterebbe la riqualificazione urbana del
sistema di connessione tra le strade provinciali dalla SP per Cisternino alla SP di
Carovigno; collegando e integrando un sistema di trasporto collettivo (bus navetta).

- Per | 6ar ea u il bompletamento sl siseemaalineare della rete ciclabile
e pedonale, tale che possa permettere di muoversi liberamente in sede propria con
ridotte connessioni della rete viaria veicolare; la sistemazione lungo la costa di un
sistema multifunzionale di parcheggi che possa permettere di ridurre la permeabilita
delle zone abitate costiere alle auto;

- La riorganizzazione funzionale del sistema della viabilita secondo il Codice della
Strada con una maggiore attenzione alla segnaletica verticale e orizzontale e una
particolare attenzione alle ZTLe allei Zone 300

Il Piano dellamobiltaci cl i sti ca prevede | o sviluppo di u
comunal e, i ntegrato con i | dis pasitolarmeon la stazibreb i | e
FS di Ostuni e in collegamento con | a Cicl o\

sviluppa in modo sia trasversale che longitudinale, interconnettendosi con le reti
sovraordinate.
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COMUNE DI OSTUNI
PROVINCIA DI BRINDISI
Settore LL PP Ambiente - Vierde pubblico

DOCUMENTO DI PIANIFICAZIONE
DELLA MOBILITA' CICLISTICA

LA RETE INTEGRATA DELLA MOBILITA' CICLISTICA

AAAAAAA

Legenda

Interventi proposti
Rete integrata degli tinesari ciclabill
Zona 30

Integrazione e intermodalita
s Ciclovia dellAcquedotto

e Piste & itinerari ciclabili esistent|
Htinecari ciciabili dei Comuni contermini

Altri servizi alla mobilita
o FermateSTP
‘Stazione di ricarica per veicoli elettrici
*  Stazione ferroviaria
® A atirattori in aree extraurbane

Figura 13 - Interventi previsti nel Documento di Pianificazione della mobilita ciclistica

Il centro urbano di Ostuni diventa il nodo strategico del sistema ciclabile; su di esso
convergono tutt. gl i itinerar. che c ookteragano
connettendo i grandi attrattori culturali e gli attrattori territoriali. 1l sistema territoriale
previsto nel Piano arriva a collegare il grande asse ciclo-culturale della Via Traiana, con il
Parco Regionale delle Dune costiere, la Casa del Parco, | 6 A laBi@ di flontalbano; con
la Via dell 8Acquedott o, arpgvars stbavatso glipignerari dist un i
Cisternino e di CegliedesubhAéguedet anbni o del | a

Oltre agli interventi infrastrutturali, il documento individua azioni e servizi utili a favorire gli
spostamenti sostenibili:

- sviluppo del servizio del Bike Sharing con relativi depositi;
- servizio di noleggio gratuito;
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- arredo urbano, che dovr®™ interessare part:.i

generale dovra accompagnare la rete dei percorsi ciclabiliper| 6 at t r ezzament
aree di sosta, le aree di interscambio, ecc.;

- Innovazione tecnologica applicata alla ciclabilita, compreso la connessione con il
sistema dei punti di alimentazione della mobilita elettrica,;

- la promozione di campagne di sensibilizzazione e comunicazione.
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3. LE RETI CICLABILI DI RIFERIMENTO

Uno degli elementi caratterizzanti la costruzione della rete ciclabile del Biciplan e
| infkerconnessione della rete con quelle di livello sovraordinato, pertanto non rappresenta
un insieme di interventi puntuali, piuttosto fa parte di una visione sistemica per lo sviluppo
della mobilita.

Il primo livello a cui fare riferimento e EuroVelo, la rete ciclabile europea, un progetto del
ECF (European Cyclists' Federation www.ecf.com) teso a sviluppare una rete di 15
itinerari ciclabili di lunga percorrenza attraverso tutto il continente europeo. Questi itinerari
sono nati dalla fusione di tratti nazionali di vie ciclabili esistenti opportunamente raccordati
ed estesi a nazioni sprovviste di reti locali.

Figura 14 - Rete Eurovelo

La rete Italiana, connessa ad Eurovelo, € costituita dal network fBicltaliad La rete, che ha
subito numerose integrazioni nel corso dell@ltimo ventennio, € attualmente costituita da 20
itinerari che attraversano da Nord a Sud e da Ovest a Est la nazione, di cui 4 coincidenti
con gli itinerari EuroVelo incidenti sul suolo nazionale. La rete nazionale, per una
estensione complessiva di circa 17.000 km, si interconnette con le reti infrastrutturali delle
altre modalita di trasporto e si lega ad aree di interesse naturalistico e storico-culturale; si
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integra con le altre reti di percorrenza turistica e porta allo sviluppo di piste ciclabili e vie
verdi ciclabili dette anche greenway.

Questa rete considera esclusivamente gli ambiti di collegamento di grande respiro, ovvero
itinerari cicloturistici di dimensione sovraregionale o di collegamento con i Paesi confinanti.
Non sono pertanto considerati, se non sono integrati nella rete nazionale, gli itinerari
ciclabili di dimensione regionale o, piu frequentemente, provinciale.

I HETIE Cltﬂ.guf NAZ!OQ / 2019

Figura 15 - La rete Bicltalia (ultima versione 2019)

In Puglia sono presenti 5 itinerari ciclabili nazionali e un itinerario della rete europea di
EuroVelo:

- ltinerario n. 3 - Ciclovia Francigena, ha inizio a Chiasso/Como transita per Roma e
prosegue fino a Brindisi transitando su strade a basso traffico che un tempo furono
la via preferenziale per Gerusalemme. Ldtinerario coincide con quello europeo
fEV5a
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- ltinerario n. 6 - Ciclovia Adriatica, connette Muggia a S. Maria di Leuca, lambendo
la costa adriatica per la sua intera estensione, con la sua variante del tavoliere che
lambisce dallanterno il promontorio del Gargano.
- ltinerario n. 10 - Ciclovia dei Borboni, connette le piu importanti citta del Meridione,
Napoli e Bari, transitando, in territorio pugliese per Ruvo, Castel del Monte, per poi
dirigersi verso Potenza, Avellino e Salerno.
- ltinerario n. 11 - Ciclovia dell Acquedotto Pugliese, connette Caposele, in
Campania, con Santa Maria di Leuca, transitando per I@lta Basilicata e percorrendo
léonterno della penisola pugliese prevalentemente lungo la condotta delld ac quedot t
omonimo.
- ltinerario n. 14  Ciclovia Magna Grecia, connette Taranto con Reggio Calabria
lambendo tutto I@rco costiero ionico della Basilicata e della Calabria.
Nel2016 poi, | 6all ora Ministro dei Beni e del
protocolli dbéintesa con | e Regioni l'taliane,

alla realizzazione di un sistema di Ciclovie Nazionali che si inseriscono in una strategia piu
ampia per la ciclabilitd. Sulle dorsali di Eurovelo si innestano reti regionali, intermodalita e
ciclostazioni, e vengono proposte azioni per la ciclabilita urbana e la sicurezza.

A partire dalla rete nazionale, si sviluppa nel territorio regionale una rete di livello inferiore

che in parte si sovrappone alla precedente ed in parte penetra nel territorio. La sua
formulazione  stata realizzata alléinterno
fCY.RO.N.MEDOT CycleRoute Network of t he Medi terranean, dedi
di una Rete Ciclabile del Mediterraneo, il cui studio di fattibilita preliminare e stato
finanziato con i fondi del Programma Interreg 11IB ArchiMed. La suddetta rete include gli
itinerarin. 5,7, 8e 11del |l a Rete Ciclabi |l e nBI6rBtlp e BIl4i Eur o
dell a Rete Ciclabile Nazionale ABicitaliao a
connessi alle infrastrutture di trasporto tradizionale, in area Mediterranea. Oggi, poi, la

regione Puglia ha avviato un percorso di integrazione e rinnovo della rete CyronMed,

arrivando a costruire un sistema di Ciclovie di piu ampia copertura territoriale.

Dal livello regionale a quello provinciale e locale vi sono inoltre iniziative e progetti che
puntano alla valorizzazione del territorio ed alla creazione di una vera e propria rete di

mobi |l it~ telnhe deltesritodoldil O8tiunn
- Gl itinerar:. del GAL fnAlto Salentobo
- Gl i tinerar:i del SAC nLa Via Traianao
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- Via Traiana, Via Francigena, Via Ellenica
- Le AVie Verdi o della provincia di Brindisi
- Gliitinerari del Parco delle Dune Costiere

Ostuni fa parte del GAL fAlto Salentoo con i comuni di Carovigno, Ceglie Messapica,
Fasano, San Michele Salentino, San Vito dei Normanni e Villa Castelli. Tra gli obiettivi del
GAL Alto Salento:

1 Sviluppare la cura e la tutela del paesaggio e del turismo lento e consapevole.

1 Generare opportunita di sviluppo territoriale, in termini di ospitalita e di promozione
agro-alimentare.

1 Programmare azioni per agevolare il collegamento tra i centri abitati dell'Alto
Salento attraverso gli itinerari ciclabili di lunga percorrenza (Ciclovia dell'’Acquedotto
Pugliese e l'antico tracciato della Via Traiana, riconosciuto dal Consiglio d'Europa
come Via Francigena del Sud).

1 Promuovere l'attenzione alle certificazioni ambientali e al recupero dei fabbricati
esistenti.

1 Incentivare lo sviluppo dell'agricoltura sostenibile, in particolar modo quella legata
alle antiche varieta e alle filiere produttive.

1 Promuovere la nascita e la diffusione di percorsi enogastronomici e e-commerce
dedicati.

1 Sostenere I'educazione alimentare e la "multifunzionalita” della pesca.
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PERCORSI DI MOBILITA' LENTA NEL TERRITORIO DEL GAL ALTO SALENTO

ALTO 5AI.ENT9

Legenda
Itinerari
Traiana - Francigena del Sud
variante da Torre Canne a Torre San Leonardo
Appia Antica
Cammino Materano - Via Ellenica
~— Ciclovia dell'aquedotto

* G
Brindisi

€

Villa'Castelli

Figura 16 - Percorsi di mobilita lenta nel territorio del GAL Alto Salento

I Comune di Ostuni e inoltre Ente capofila della Sistema Ambientale Culturale (SAC)
Via Traiana, che ha tra gli obiettivi il potenziamento della fruizione dei beni culturali
attraverso | 6i mplementazione di servi zi ad a
supporto alldutilizzo di percor si ciclopedona

Con i comuni di Brindisi, Carovigno, Ceglie Messapica, Ostuni, Fasano e San Vito dei
Normanni, insieme al Parco Naturale Regionale Dune Costiere da Torre Canne a Torre
San Leonardo e alla Riserva Naturale dello Stato di Torre Guaceto si € costruito un
progett o con | 6obiettivo generale di creare un

grado di generare effetti di sviluppo e di va

Tra gli obiettivi sono riportati:

- migliorare | a qualit!? dell dambiente e dell
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- rilanciare e recuperare | oO0identit”™ territoc
visione sistemica di destinazione;
- favorire | 6organizzazione di undéofferta st
- favorire | 6incremendme edeéia fdlesd faigi tonmnrail s ziza
- favorire I dincremento del contributo del ¢
ed all daumento occupazional e;
- rafforzare | a riconoscibilit”™ identitaria
I 1 territorio di Os t uwia Traianaadodtruita wet It seeotoa@.C.dal | 6
dal |l 6i mperatore Traiano per favorire una c¢comi
att raver so i p o. tl percorsb & limmérgodrr olivatit secolari, lame ed antiche

masserie con frantoi ipogei. Allo stato attuale, numerosi progetti locali, a sistema tra loro,
stanno cercando di far rivivere la via traiana quale corridoio verde, creando lungo di essa
itinerari che permettono di valorizzare il territorio e la sua natura e salvaguardarne le
peculiarita, portando con sé benefici di tipo ecologico, ricreativo e storico-culturale ed
economico.

Alla via Traiana si connettono i percorsi delle vie Francigene che passano lungo la costa
di Ostuni e si connettono con gli itinerari ciclabili sovralocali e la via Ellenica del cammino
Materano che collega Cisternino con Ostuni e Ostuni con Carovigno.
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Figura 17 - Itinerario via Francigena nel territorio di Ostuni
(https://www.viefrancigenedelsud.it/it/llmap/?layer=statictrack.1&id=375)

,\§

Dati mappa ©2020 Immagini ©2020 , CNES / Airbus, European Space Imaging,. Landsat / Copernicus. Maxar Technologies Termini 1 km L

Figura 18 - Percorso della Via Ellenica nel territorio di Ostuni (https://camminomaterano.it/via-ellenica)
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L'associazi on’e I @asenthto aneliagosto 2004 allAmministrazione
provinciale di Brindisi una serie di proposte per iniziare a costruire le "vie verdi" sul
territorio provinciale, ossia un circuito viario secondario segnalato, protetto e valorizzato
adatto a ciclisti e pedoni.

LOinsieme dei percor si gi ~ esistenti da
minore comunale e le strade campestri aventi fondo stradale bitumato o in sterrato
attualmente utilizzato prevalentemente dagli agricoltori e da residenti in terreni agricoli
residenziali.

© via TRAANA

€ viA DELLE DUNE COSTIERE
E DELLA CIVILTA RUPESTRE

€© PERCORSO AZZURRO - VIA DEI NORMANNI
©) LA MURGIA DEI TRULLI

© vianerin

© CERANO E LE SUGHERETE

© PERCORSO VERDE - VIA DEI PELLEGRINI

8 PERCORSO GIALLO - LIMITONE DEI GRECI

Figura 191 Le vie Verdi nella provincia di Brindisi

La segnalazione degli itinerari cicloturistici & stata sviluppata nel territorio brindisino

nell 6ambito dei Pr oget t biettivongenergle aeit RIS eSliedefinier i al i

sull é6intero territorio pugliese una Trete
storico culturali funzionale allo sviluppo turistico ed economico.

2L' associazione Cicloamici con sede a Mesagne € riferimento dei cicloturisti della provincia di Brindisi ed & membro attivo della FIAB. La FIAB &
riconosciuta dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti come organizzazione di comprovata esperienza nel settore della prevenzione e della sicurezza

stradal e; partecipa al Gruppo di | avoro nazional e s ul ICansulfteoNaziohaletsulla Sicureztai st i c a

Stradale.
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Figura 20 - Le Vie Verdi della Provincia di Brindisi nel territorio di Ostuni
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Nel Parco Regionale delle Dune Costiere sono presenti alcuni itinerari cicloturistici per
connettere tra loro i numerosi beni di interesse storico archeologico come il Dolmen, le
chiese rurali, gli insediamenti rupestri, i frantoi ipogei, i jazzi. Molti di questi punti sono stati
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collegati infatti a formare un itinerario storicoiar cheol ogi co realizzatc
progetto EPA (AEnviroment al Par ko) finanziato
Territoriale Europea Grecia i Italia 2007/2013.

Léar ea natural e p r o tdalantice tracciatd deflaa viat Traiadaacheb i t a
attraversa il territorio di Ostuni e Fasano fino a giungere al porto di Brindisi. Gli itinerari
attual mente presenti dalla costa si raccordan

(A

" EUROPARC 3’;’
Mo st Ve

e B

Rinerart - Guida ala consultazione
il L Routes  hay to syedels and sdieevictions

v srotts lido Itinenrto archeologio g
V ove 9 beach i s o «
O ares archaologica @ frantoio ipogen i Tl =0
scato df rappresentazione archeeological orea ¥ underground olive press e Y0000 - ' i
ntation n 0 to
scale of representatiol @ dotmen B tore RS 704 0000 i
° os Thm dolmen . tower route

9999
i v end
TR P9 masseria storica o fstere
«"" historic formhouse ining options
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Figura 21 - Itinerari del Parco delle Dune Costiere
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4. INQUADRAMENTO TERRITORIALE E SOCIOECONOMICO

La citta di Ostuni si trova nella provincia di Brindisi, s or ge ad unbaltezza di
ad 8 km dalla costa adriatica. Il suo territorio, connotato da un brusco salto di quota in
corrispondenza del costone premurgiano, si tr
estende verso Nord fino alla costa. Ad Est é delimitata dai Comuni di Carovigno, San Vito

dei Normanni, San Michele Salentino; a Sud da Ceglie Messapica e Martina Franca e a

Nord Ovest da Cisternino e Fasano.

Il centro abitato dista circa 40 km dalla citta di Brindisi e dal suo aeroporto, raggiungibile

sia tramite la SS16 sia tramite il collegamento tra la SP 21 e la E55. Il doppio della

distanza la separa dal capoluogo di Regione, Bari, a cui € connessa sempre tramite la

SS16. La presenza di guestodbarteria fa s3 <che
172 detta fAdei Trulli o, istitudehl aeVallb&3dol
vicina Martina Franca con Taranto. La stazione ferroviaria, gestita da Ferrovie dello Stato,

e situata a discreta distanza dal nucleo urbano, in corrispondenza della zona produttiva.

Il territorio di Ostuni & stato abitato fin dai tempi antichi. Dal | anti co nucl eo
sor ge s u,duranieal Xit seaola venne costruito un castello di cui oggi rimangono

solo una torretta e, durante il Medioevo si costrui il porto di Villanova sulle rovine

del Il danti ca P eolare cwonurizazione Ldel bgrgm rntedievale, con le case
addossate risale a questo periodo in cui si cercava di sfruttare in larghezza e altezza tutto

|l o spazio disponi bi | Nel Rinbscidanto wie rum ateriaree dviluppo mu r a
urbanistico in culi all 6i mpianto medievale de
Durante il periodo borbonico Ostuni si espanse in direzione dei colli di Casale, Cappuccini,
Sant 6Ant oni o e nMoebto perindoal cextm wdllaovita cittadina si sposto da
piazza del Moro a Piazza della Liberta, che oggi ospita il Municipio e la colonna di
Sant 6 OQmDa sezoado dopoguerra, la citta si € espansa a sud e sono sorte numerose
abitazioni nei pressi della campagna. Dagli anni 60 - 70 del secolo scorso si sono
sviluppati i villaggi di Rosa Marina ed altre localita lungo la costa che hanno contribuito da
un lato a rendere Ostuni una delle mete turistiche piu importanti della Regione, dal |
hanno alterato gli equilibri naturali della costa. Dal dopoguerra si € osservato inoltre

| 6aument o dello sprawi orlmaeonin cuidnelle zone a sud est e a sud ovest
principalmente, sono stati costruite numerose abitazioni. Questo fenomeno di costruzione

al

(@)}
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all 6esterno del centro abitato si arresta dop:
al di fuor.i del |l 6aggl omerato pi % antico e pe

registra una espansione del centro urbano ed un aumento delle localitad produttive. La
diffusa edificazione nelle aree rurali ha prodotto ad una modificazione del paesaggio;
i n ol interesse tutisico per la citta ha portato alla costruzione di numerose ville nella
zona collinare e in alcune zone costiere come nel caso del borgo di Villanova.

| Sezioni censuarie 2011
Tipologia di Localita
[_"] Centro abitato
~ | Nucleo abitato

| Localita produttiva ‘ r : iy o0 s
| Case sparse s Z s I MY,
f ,
J - =
3 P
Y > ! 7= \ L=
\ \ !
- T ¢ Lo
& %
\ ~ S <
Figura 22 - Tipologia di localita nel 2011
Fonte: Elaborazioni Isfort su dati Istat 2011
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4.2. Il contesto demografico e il sistema produttivo

Il comune di Ostuni € il quarto piu popoloso della provincia di Brindisi dopo il capoluogo ed

i comuni di Fasano e Francavilla Fontana. Conta, al 1° gennaio 2018, un numero di

abitanti pari a 31,197, dato piu basso dal 1982. Il comune ha infatti visto crescere la sua
popolazione fino al 1995 quando Ostuni contava 33,715 abitanti, pari ad un aumento del

7.1% rispetto al 1982. Successivamente, come mostra la figur a seguent e, c
undéinversione del trend che vede wuna costant e
0ggi, con una riduzione percentuale del 7.5%.

Popolazione residente nel comune di Ostuni
19822018

34.000

33.500

33.000

32.500
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31.500 J \
31.000
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Figura 23 - Grafico - Andamento della popolazione del comune di Ostuni anni 1988-2018
Fonte: Elaborazioni Isfort su dati Istat 1982-2018

| residenti nel Comune di Ostuni, secondo i dati Istat, ammontano a 32.901 nel 2001 e a
31.860 nel 2011. Al 1° gennaio 2018 i residenti si riducono a 31.197 abitanti, si nota quindi
una variazione del -5,46% nel 2018 rispetto al 2001 e del -2,13% rispetto al 2011.

Distribuendo | a popolazione per fasce dobéet”
dalle quali si evince un progressivo assottigliamento nella fascia bassa (0-34 anni). La
riduzione maggiore si ha nella fascia 0-5 anni nel confronto 2011-2018, mentre per quanto
riguarda la popolazione over 74 anni si registra un trend in crescita.
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Fonte: Elaborazioni Isfort su dati Istat

Utilizzando i dat i del |l ultimo censi mento
popolazione sul territorio comunale per singola sezione censuaria. La popolazione e
maggiormente concentrata nelle sezioni del nucleo urbano centrale ed in quelle zone
immediatamente confinanti. Si notano inoltre valori elevati di popolazione nelle zone piu
estremali del comune a sud-est e sud-ovest che sono quelle maggiormente distanti dal
nucleo centrale. La parte est del comune e la fascia tra la ferrovia e la zona costiera

mostrano valori di popolazione moltobassi. Dal | 6 anal i si del |l a densi

notare un aumento di densita nelle zone periferiche e nello specifico le zone a sud e la
zona della costa.

Il valore della densita generale invece & piuttosto basso (138 abitanti’lkm?), essendo la
superficie del comune molto estesa.
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Figura 25 - Densita di popolazione per sezione censuaria nel 2011

Il sistema produttivo del Comune di Ostuni pud essere ben rappresentato dalle variazioni

del numero di addetti comunali per i macro-settori ATECO tra gli anni 2011 e 2017, che

rilevano per Ostuni un incrementomediode |l | @11 %ett o del dato dell
settore pubblico.

Le dinamiche sono positive principalmente per i settori economici legati al turismo sia in

termini di valore assoluto che percentuali, in particolare si segnala un +38,53% per gli

addetti alle attivita dei servizi di alloggio e di ristorazione; un +20,32% nel settore noleggio,

agenzie di viaggio, servizi di supporto alle imprese, ed un incremento di 68 addetti nei

settori delle attivita artistiche, sportive, di intrattenimento e divertimento, un settore
complementare alla filiera del turismo culturale, tale saldo identifica questo settore
emergente come il quarto per la crescita in valore assoluto. Il settore del commercio

all dingrosso ed al dettaglio si conf@stuuma co
mentre scende dal secondo al terzo posto per numero di addetti il settore delle attivita
manifatturiere a causa di un calo pesante degli addetti (-6,69%), in linea con il dato
negativo provinciale. | ncor aggi razohi é&2,35%)edac r e me
crescita del settore delle attivit”™ i mmobilia
del tessuto edilizio a fini turistici, coerentemente ai dati provinciali.
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Tabella 1 - Addetti per settori. Fonte: Elaborazioni Isfort su dati Istat
Codice ATECO 2011 2017 Var %
B: estrazione di minerali da cave e miniere 23 19 -14,54%
C: attivita manifatturiere 999 932 -6,69%
D: fornitura di energia elettrica, gas, vapore e aria condizionata 23 37 60,80%
:Ei;;?gri;:rne}[:i acqua reti fognarie, attivita di gestione dei rifiuti e 58 86 48,40%
F: costruzioni 679 697 2,55%
G: _c_ommercio all édingrosso e al de1652 1729 4.61%
motocicli
H: trasporto e magazzinaggio 260 272 4,59%
I: attivita dei servizi di alloggio e di ristorazione 940 1302 38,53%
J: servizi di informazione e comunicazione 96 59 -38,20%
K: attivita finanziarie e assicurative 161 180 11,52%
L: attivita immobiliari 81 94 15,80%
M: attivita professionali, scientifiche e tecniche 512 517 1,02%
N: noleggio, agenzie di viaggio, servizi di supporto alle imprese 222 267 20,32%
P: istruzione 24 31 26,74%
Q: sanita e assistenza sociale 350 467 33,31%
R: attivita artistiche, sportive, di intrattenimento e divertimento 0 68 -
i;;gtég;\\t/tei)vité di servizi N.B. non comprende: attivita di organizzazioni 297 241 6.42%
Totale 6.307 6.998  10,96%
Léoanalisi della serie storica dal 20G0ngdadiostr a

Ostuni. Tra il 2001 e il 2016 i redditi Irpef medi dichiarati sono cresciuti complessivamente
del 46% passando da 11.588 U a 1 6 .IMbl&e5dal 001 al 2007 si e registrato un
aumento dei dichiaranti mentre dopo il 2007 vi € un costante decremento del numero dei
dichiaranti Irpef, questo significa che ad un incremento della ricchezza prodotta sul
territorio annualmente non é corrisposto un incremento della distribuzione della ricchezza
tra la popolazione.
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4.3. Localizzazione degli attrattori

Gli attrattori rappresentano uno degli elementi alla base della costruzione della rete
ciclabile. Rispetto al tipo di domanda attratta, € possibile classificare gli attrattori in due
categorie.

La prima raggruppa tutti gli attrattori di spostamenti sistematici (zone lavorative, istituti
scolastici, impianti sanitari), che interessano la maggior parte della popolazione. La
seconda é piu legata al turismo o al momento dello svago e raccoglie i luoghi che
principalmente che vengono raggiunti dai turisti in alcuni giorni della settimana o periodi

d e | | 6aa asenopio {| Parco delle Dune Costiere, le zone archeologiche e i santuari).
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Figura 26 - Localizzazione degli attrattori
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Tabella 27 Elenco Attrattori

Poli attrattori della mobilita sistematica

Ospedale

Zona Sisri (area industriale)

Stadio comunale Nino Laveneziana

Pal azzetto dell o Sport APal aCel esteod
Centro Sportivo fAMare Sportao

Campo Comunale AVito Ascianobo

CTO - Circolo Tennis Ostuni

Pal azzetto dell o Sport AVito Gentileo
FAD ARMY Paintball Ostuni

Campi sportivi Rosa Marina

Centro Sporti v¥lanmdwar e Sportao

Area Sosta Camper al Mare Ostuni

Camper Parking Area - Ostuni

Cinema Teatro Roma

Slow Cinema

Scuola I nf&hrziatiddanédnder seno

Scuola Infanzia fACarl o Collodio

Scuola Infanzia AGianni Rodari o

Scuola I nfawzgitaalePessviimd e Pol a

Scuola I nfawnziteal ePe s svViima A. Mor o

Scuol a Pri maZfiitaalfiePde ssi na

Scuola Primaria Alstituto La nostra f ami
Scuola Primaria AGiovanni XXI 110

Scuola Primaria ACircolo Vitalebo

Scuola Media Statale fAiNello Orlandini Ba
Liceo Scientifico Statale ALudovico Pepe
Il stituto di I struzione Secondaria Superi

Istituto Tecnico Industriale Commerciale Tur i sti co e per Geometr
Il stituto Tecnico Agrario AEnrico Pantane
Il stituto Tecnico Agrario Ind.Le St. nGal
Scuola di Cinema di Ostuni

Poli attrattori della domanda occasionale e turistica

Parco delle Dune Costiere
Cinta muraria e sito archeologico medievale di Villanova

Parco archeologico di S. Mariad 6 Agnano
Porto di Villanova

Parco Rimembranze

Santuario Santa Maria della Nova

Santuario di San Biagio

Santuario di San Oronzo

Centro storico di Ostuni
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5.ILSI STEMA DELLA CI CLABI LI TA6 ESI STENTE
5.1. Loofferta infrastrutturale esister

Per quanto riguarda la viabilita ciclabile esistente nel territorio, questa & prevalentemente
costituita itinerari cicloturistici. Sono infatti presenti tratti di itinerari ciclabili lungo la costa
da Torre Santa Sabina a Villanova e gli itinerari nel Parco delle Dune Costiere; tuttavia
guesti percorsi non sono connessi tra di loro e non fanno parte, al momento, di una rete
continua ed interconnessa. Meno val orizzata ~ | 6utilizzo del

probabilmente per la natura del territorio: mancano infatti percorsi e pistesiaal | 6 i nt er no
nucleo urbano che diretti in stazione.
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Figura 27 - ltinerari ciclopedonali esistenti ad Ostuni (in blu)
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Nel 2017 e stato presentato inoltre un progetto definitivo per la realizzazione di un
percorso ciclabile che si connette alla tratta gia esistente fino a Villanova per poi
connettersi con gli itinerari del Parco delle Dune Costiere. Il progetto prevedeva anche la
realizzazione di un percorso interno a Rosa Marina da realizzarsi a cura dei privati, tuttavia
guesta ipotesi e stata scartata. Ad oggi non risultano essere stati realizzati i percorsi
previsti dal progetto.

CICLOVIA ADRIATICA
DELL' ALTO SALENTO

ARCHITETTO MARCO ALDO MASSARI|
o Carmaate e TR G o e et

TARGRATO:

PROGETTO DEFINITIVO

[ PROGETTAZONE TINORI € FAME
|

0S.EG.INQ.01

SCALA:varie |
INQUADRAMENTO E [
URBANISTICO Luglio 2017 rev0 \ |

.
‘
e e Pt ek s bt | ]‘ INQUADRAMENTO SU ORTOFOTO < Scall1: 10,0004

Figura 28 - Progetto definitivo per la realizzazione di percorsi ciclabili presentato nel 2017
Per questo, il presente PMCC si propone di individuare una serie di percorsi che possano

rispondere alle esigenze sia dei turisti che della popolazione e fornire le condizioni per una
alternativa sostenibile di spostamento.
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5.2. | servizi esistenti

Allo stato attuale sono presenti nel territorio diversi servizi per i cicloturisti, essenzialmente

legati al noleggio delle biciclette e alla organizzazione di escursioni in bicicletta. Si segnala
anche la presenza di un Albergabici ubicato a Montalbano in una ex casa cantoniera ex

A n a s Albergabici dispone di un infopoint, 20 posti letto ed una serie di servizi per i
ciclisti come | 6officina per | a riparazione
offrire servizi legati alle escursioni in bici. In generale, le attivita presenti sembrano
rispondere ad una domanda crescente di quella parte dei turisti particolarmente
interessata all duso della bicicletta.

Tabella 3 - Servizi per i cicloturisti ad Ostuni

Servizi

Tipologia Operatore
Infopoint turistico
Servizio di noleggio biciclette Cristal Srl
Servizio di noleggio biciclette Sud Bike Srl
Servizio di noleggio biciclette Cyclisme Di Fabio Pacifico
Servizio di noleggio biciclette Longo S.r.l.
Servizio di noleggio biciclette Pecere Sabrina
Servizio di noleggio biciclette Getsemani
Masseria con bike tours Masseria Salinola
Masseria con bike tours Masseria Cappuccini
Albergabici
Agenzia per escursioni Madera bike tour
Escursioni in bicicletta Puglia Cycle tours
Agenzia per escursioni Apulia Slow Travel
Agenzia per escursioni Ape Calessino - Ostuni Touring
Agenzia per escursioni Puglia Private Tour
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6.LA DOMANDA DI MOBI LI TAOG

La stima della mobilit”™ attuale del Comune di
del Pendol arismo anno 2011 e otadalladregione Publal | 6 i n
nel corso del 2018 e pubblicata nel 2019.

Léindagine del pendol arismo restituisce una
pendolari per motivo lavoro e studio, dei tempi medi di viaggio e del mezzo prevalente
impiegato per g | i Sspostamenti . L6indagine censuari a

generato da motivi diversi da lavoro e studio, motivi che rappresentano per numero di
spostamenti la quota piu significativa in un giorno feriale.

L6i ndagi ne As s e ercomundlelcandotteodblla Ragioné Puglia ha consentito

di aggiornare ed integrare il dat o dei fl ussi
tuttavia non restituisce il dato della domanda urbana che e quella di maggiore interesse

per i Piani urbani di mobilita sostenibile.

Per la stima della domanda di mobilita passeggeri generata internamente al Comune di

Ostuni, in un giorno medio feriale, in assenza di dati di traffico locali, & stato necessario
specificare un model | o maptodumag soitta specificloenipotésio o b i e
semplificative e vincoli, il funzionamento medio del fenomeno della mobilita comunale, che

nel corso di una giornata feriale, e nei diversi periodi stagionali, presenta caratteristiche di

forte aleatorieta.

Il Censimento della Popolazione Istat 2011 oltre a definire il numero di pendolari residenti
che si spostano abitualmente per lavoro e studio in ciascun comune consentono di
individuare, partendo dalle singole unita amministrative comunali, e attraverso un
processo di aggregazione basato sulla mobilita sistematica delle persone tra le loro
residenze e i luoghi di lavoro, degli aggregati territoriale auto-organizzato in termini sociali,
economici e di mercato del lavoro.

Tali aggregazioni denominati Sistemi Locali del Lavoro rappresentano delle aree funzionali
in cui la maggior parte delle persone risiedono e lavorano quotidianamente, essi
delimitano uno spazio urbano-territoriale di natura funzionale, che rispetto al mero confine
amministrativo, possono mutare nel tempo. Il censimento 2011 ha individuato 44 SLL del
lavoro pugliesi e tra questi il SLL di Ostuni formato da soli due comuni Ostuni e Carovigno.
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Questo implica un rapporto relazionale per lavoro e studio privilegiato tra i due comuni, ma
anche un significativo grado di autocontenimento della domanda sistematica rispetto al
resto del territorio.

Istat nel 2014 nel classificare i comuni in relazione alla rete dei servizi primari ha
identificato il Comune di Ostuni come uno dei 14 poli della regione Puglia. Nella figura che
segue sono rappresentati i tassi di autocontenimento pendolare per lavoro e studio. Ostuni
con il 74% dei pendolari residenti trattenuti sul territorio comunale si colloca nella seconda
classe dei comuni maggiormente attrattori per motivo lavoro della Regione Puglia e nella
prima con 84% degli studenti trattenuti per motivo studio.

La percentuale complessiva di pendol ar resi i
comunali di Ostuni & pari al 77% del totale, il restante 23% gravita quasi esclusivamente
nei comuni delle province limitrofe.

Dai dat i l stat relativi al 2011 si evidenzi a
del comune di Ostuni in un giorno medio feriale. Di questi circa il 60% per motivi di lavoro

ed il 40% per studio. In uscita dal comune si rilevano circa 3.000 pendolari, soprattutto
lavoratori (73%). Lo stesso numero di pendolari si registra in ingresso nel Comune di

Ostuni, la maggior parte dei quali (68%) sempre per ragioni lavorative.

Per comprendere meglio i mezzi utilizzati e le destinazioni scelte, & utile dividere gli
spostamenti interni da quelli in uscita e ingresso.

Tabella 4 - Mezzo utilizzato per gli spostamenti.

Fonte: Elaborazioni Isfort su dati Istat 2011

M Spostamenti Spostamenti  Spostamenti
ezzo ) . ) ; —F

interni in uscita in ingresso
Treno 0.1% 12.7% 0.5%
Tram 0.0% 0.0% 0.1%
Bus urbano 1.0% 3.9% 6.1%
Bus extraurbano 0.2% 12.6% 21.8%
Bus  10.7% 4.2% 3.1%
aziendale/scolastico
Auto conducente 43.4% 57.6% 57.5%
Auto passeggero 28.5% 8.5% 9.6%
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Ciclomotore 0.9% 0.4% 0.1%

Bicicletta 0.2% 0.0% 0.0%

Altro 0.1% 0.0% 0.1%

Piedi 24.9% 0.1% 1.1%

Totale 100.0% 100.0% 100.0%

Per quanto riguarda gli spostamenti interni osserviamo che il mezzo piu utilizzato dai

pendol ar i | avoratori ~ | 6automobile (71, 9%) s
seguire troviamo la modalita a piedi che copre una fetta piuttosto importante delle scelte

modali (24,9%) degli spostamenti interni al comune. Il trasporto pubblico nel suo
complesso (treno, bus urbano, bus extraurbano, bus aziendale/scolastico) arriva appena

al 2%, mentre |l e altre modalit”™ non superano
Per gl spostament. i in uscita resta preponde
dallamodal it~ coll ettiva gomma (20, 7%) 12, 6%)ale tr er

destinazioni principali sono Brindisi seguita da Fasano, Bari e Carovigno.

Per gli spostamenti in ingresso i pendolari che lavorano ad Ostuni prediligono sempre il
mezzo privato (67,1%), ma molto utilizzato € anche il bus extraurbano che copre il 21,8%
degli spostamenti in entrata. A seguire troviamo il bus urbano, che viene utilizzato per il
6,1% degli spostamenti e il bus aziendale/scolastico (3,1%). Gli altri mezzi risultano
pressoché inutilizzati. Le principali origini degli spostamenti sono Carovigno, Fasano,
Ceglie Messapica, Cisternino.

Glispostament. i per motivo studio interni al co
passeggero (62,3%) e la modalita pedonale (31,4%), che coprono quasi la totalita degli
spostamenti (93,7%).

Gli studenti che si spostano fuori dal comune, invece, prediligono le modalita pubbliche. Il

bus extraurbano e il mezzo preferito (32%) per questi spostamenti, seguito dal treno
(28,8%). Al terzopost o ritroviamo | 6auto come plasseqgoc
destinazioni principali sono Cisternino, Bari e Brindisi.

Piu della meta (62,6%) degli spostamenti per studio in ingresso nel Comune di Ostuni
vengono effettuati con il bus extraurbano ed il secondo mezzo piu utilizzato ¢é il bus urbano

Redazione a cura dell’ATI:

ea elaborazion!

ISFORT




RUP: Ing. Federico Ciraci PIANO PER LA

Relazione Generale di Piano— V.01 - Luglio 2020 MOB"-ITA
CICLISTICAE
CICLOPEDONALE
OSTUNI
(16, 6%) . Léauto come passegger o Lempurcipalicithz at a

origine degli spostamenti per studio sono Carovigno e San Vito dei Normanni.

In generale si osserva che anche per gli spostamenti sistematici interni la bicicletta, al
2011, e pressoché inutilizzata per effettuare gli spostamenti.

ASSET ha commissionato tre indagini conoscitive, condotte con obiettivi e metodologie
complementari tra loro: una basata su interviste compiute su un campione rappresentativo
di cittadini pugliesi e riguardante domanda esistente e potenziale di mobilita (realizzate in
modalita CATI (Computer Assisted Telephone Interviewing) tra ottobre 2018 e febbraio
2019 per un totale di 35.208 interviste); l'altra che ha riguardato la rilevazione dei flussi di
traffico veicolare sulle strade extraurbane sviluppato con odierni sistemi di rilevazione GPS
anche grazie al supporto fornito dalla Direzione del Compartimento Puglia-Basilicata
del | 8ANAS; una terza <che ha wverificato [
utilizzano il sistema di trasporto pubblico regionale.

(@]

Di seguito si r i pholrntdaangoi nie rsiug U lat amoibidelt!"6 de
territorio regionale finalizzata al lrealizzataudi o
attraverso I 6anal i si CATI

Dalle interviste realizzate sono stati estratti 83.134 spostamenti. Di questi numeri, i dati
che riguardano Ostuni si riferiscono ad un campione di 171 intervistati.

I target del |l 6indagine  costituito danhila p
che effettua spostamenti al di fuori del proprio comune di residenza. La rilevazione é stata
condotta in periodi che possono essere considerati standard, ovvero non affetti da
particolarita in merito alla natura degli spostamenti, sia in termini di destinazioni, che di
motivi di viaggio e mezzi utilizzati. Il modello concettuale della rilevazione si basa sul
concetto delle finestre temporali mobili. In sostanza ogni residente/domiciliato e stato
considerato in target se e solo se ha effettuato almeno uno spostamento extracomunale
nel giorno precedent e | 6i ntervista o nei gi orni preced

antecedent.i | 6intervista. Durante | 6intervist
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Destinazione

Orario di partenza

Motivo dello spostamento

Mezzi utilizzati per realizzare lo spostamento
Mezzo prevalente tra quelli utilizzati

1 Frequenza settimanale dello spostamento

= =4 =4 8 A

Si riportano di seguito i dati che mostrano il motivo degli spostamenti con origine in Ostuni
e quelli con destinazione in Ostuni.

Dal confronto tra i valori € possibile osservare che il 58 % degli spostamenti con origine in
Ostuni ~ effettuato per ARIi torno a casao, S €
Segue il 5 % che si sposta persdFpregfuesgziao da
restante quota, pari al 10% effettua spostamenti per altri motivi come ad esempio
spesa/acquisti, assistere ad uno spettacolo o evento sportivo, commissioni, svago sport o

tempo libero, visita a parenti o amici e visite mediche. Questa ultima percentuale sale dal

10 al 38% quando il motivo degli spostamenti ha per destinazione Ostuni. Il dato potrebbe

pertanto essere collegato alla particolare caratteristica di Ostuni quale territorio fortemente

attrattivo: della precedente percentuale,| 6 8 % de gl i Sspostament i i n €
Visita a parenti o amici, | 68% per svago spor
per effettuare commissioni e il 6% per visite mediche.
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Motivi degli spostamenti con origine in Ostuni

2% ~
00 0% - E

-~
204 /
2%

2%

= altro motivo

= assistere a spettacolo o evento sportivo

= commissioni (posta, banca, pratiche...)

= frequenza di una scuola o un corso
rofessionale

= lavoro

= ritorno a casa

= spesa/acquisti

= svago, sport o tempo libero

= visita a parenti o amici

= visite mediche

Figura 29 - Grafico delle motivazioni degli spostamenti con origine in Ostuni derivante dai dati ASSET

Motivo degli spostamenti con destinazione in Ostuni

73

Figura 30 - Grafico delle motivazioni degli spostamenti verso Ostuni derivante dai dati ASSET
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= altro motivo

= assistere a spettacolo o evento
sportivo

= commissioni (posta, banca, pratiche...)

= frequenza di una scuola o un corso
professionale

= lavoro

= ritorno a casa

= spesa/acquisti

= svago, sport o tempo libero

= visita a parenti o amici

= visite mediche
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Dal quadro generale delle interviste € emerso che, ali vel | o regi onal e, [

mezzo piYh utilizzato, con | 0intervistato
linea e del treno, soprattutto durante i giorni feriali e il sabato mentre durante i giorni festivi
vi € una discesa percentualec onsi st ente dell 6uso di gues
Luso della bicicletta si attesta su val
percentuale durante i giorni feriali ed il sabato per poi abbassarsi ulteriormente durante i
giorni festivi.

Rispetto alle destinazioni di seguito i grafici relativi agli spostamenti da e verso Ostuni
durante i giorni feriali, durante il sabato e durante la domenica.

Da questi si rileva che, durante i giorni feriali, gli spostamenti in entrata e in uscita
interessano principalmente i comuni di Ostuni, Carovigno, Ceglie Messapica, Cisternino e
Fasano.L6aut omobil e il mezzo di tnmagg®mpparte degli
spost amenti, attet8awdoseguvell 6aa8udadbranscorcildy.
Nell a giornata di sabato si registra un u
autobus per 1i11%. Nei giorni festivi/domenica si registra una tendenza di spostamento
verso Brindisi, Carovigno, Bari, mentre negli spostamenti verso Ostuni, oltre Brindisi, vi €
un gran numero di spostamenti da Bari. In questo caso, il 99% degli spostamenti avviene
attraverso | 6auto, solo | 61% degli spost a

Stima dei mezzi utilizzati per gli Stima dei mezzi utilizzati per gli
spostamenti da Ostuni durante i giorni spostamenti verso Ostuni durante i

feriali giorni feriali
Autobus Altro  Autobus
109 Treno 1% 10%

Treno
5%

Automobil
e
84%

Automobile
85%

Figura 31 - Stima dei mezzi utilizzati per gli spostamenti da e verso Ostuni durante i giorni feriali
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Stima dei mezzi utilizzati per gli
spostamenti da Ostuni nella giornata di
sabato
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Automobile
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PIANO PER LA
MOBILITA
CICLISTICAE
CICLOPEDONALE

Stima dei mezzi utilizzati per gli
spostamenti verso Ostuni nella
giornata di Sabato

Autobus
/_

' 11%

Automobile
89%

Figura 32 - Stima dei mezzi utilizzati per gli spostamenti da e verso Ostuni durante il sabato

Stima dei mezzi utilizzati per gli
spostamenti da Ostuni nella giornata

di domenica
Autobus

/_ 1%

Automobile
99%

Automobile
99%

Stima dei mezzi utilizzati per gli
spostamenti verso Ostuni nella
giornata di domenica

Autobu
1% S\

Figura 33 - Stima dei mezzi utilizzati per gli spostamenti da e verso Ostuni durante la domenica/festivi

In generale Ostuni presenta caratteri di polo attrattore della Provincia, in quanto interessa
un gran numero di spostamenti dalla citta di Bari e Brindisi durante la domenica o i festivi,
probabilmente il posto di partenza di molti turisti che arrivano nei capoluoghi di provincia e
si spostano verso Ostuni. Durante i giorni feriali ed il sabato, si registrano spostamenti
verso i comuni limitrofi, in particolare sembrano assumere particolare rilevanza Brindisi e
Carovigno. La maggior parte degli spostamenti durante i giorni feriali ed il sabato avviene
con | 6automobile, tuttavia, ri spetto a mol't

importante di utent i che wutilizzano | é6autobus o i,In tren

percentuale, pari al 99%.
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Una proiezione del dato censuario della domanda di mobilita del Comune di Ostuni si puo

ottenere osservando le variazioni della popolazione residente, diminuita di circa 2 punti
percentuali tra il 2011 ed il 2018. Tuttavia, particolare attenzione occorre prestare alle

fasce di eta che rappresentano i soggetti piu mobili e quelli maggiormente interessati dagli
spostamenti Home-based vincolati anche a destinazione, ovvero gli spostamenti Casa-

Studio e Casa-Lavoro. La variazione della componente attiva della popolazione (lavoratori

e studenti) comporta, infatti, c adelbdomamdadt i di
mobilita, in particolare su quella piu sistematica.

La stima della domanda di Ostuni & stata condotta con il modello nazionale sviluppato da

Isfort per i comuni italiani, il dato di input € il numero di residenti con la relativa percentuale

della componente attiva (occupati/studenti) riferito alle seguenti classi anagrafiche: 14-19

anni, 20-24 anni, 25-29 anni, 30-64 anni, 65-74 anni, 75-84 anni. Il modello e calibrato con

l e statistiche dell a serie s timobdircmnsidemtioned | n d a
dell a classe di accessibilit”™ comunale rispet
restituisce il numero complessivo di spostamenti per motivo (lavoro, studio, gestione
familiare, svago ed altri motivi) generato dalle singole classi anagrafiche del comune.

In particolare, la stima degli spostamenti di Ostuni allo stato attuale e per tutti i motivi e
stata condotta con il modello di generazione Audimob applicato alla popolazione comunale
per classe di eta al 1° gennaio 2018. Inoltre, poiché il dato demografico e disponibile per
sezione censuarie solo per gli anni censuari, la popolazione residente comunale al 2018
per classi di eta é stata distribuita sulle singole sezioni censuarie con una operazione di
interpolazione della struttura anagrafica comunale del 2011.

Stimato il numero complessivo di spostamenti generato dalla popolazione di Ostuni per
sezioni censuari e, | 6obi ettivo successivo del
individui appartenenti ad una determinata categoria che, spostandosi in un determinato
periodo e per un determinato motivo da unodor.i
determinata zona di destinazione interna od esterna al comune di residenza. Da questi

primi elementi si pud intuire ¢ 0 me centrale per | 6applicazi
zonizzazione del | dar ea i nterna del Comune,

SLé6indagi ne Audi monno da lstorboordun tampioneodgairda 152000 interviste che indagano la mobilita degli individui residenti sul territorio
nazionale. Da 20 anni | 60Osservatorio Audi mob sull a Mo biidregtoriale sogogllprofiloimaceol i ani , c
quantitativo, fornendo indicazioni sugli stili di mobilita e tramite stime inferenziali sul volume complessivo degli spostamenti per motivo e modo generato sul

territorio regionale, coprendo un vuoto informativo storico del Sistema Statistico Nazionale.
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fenomeno dei flussi interni- interni ed interni-esterni, e per procedere tramite confronto
delle zone omogenea di traffico del censimento Istat 2011 ad analizzare la struttura
gravitazionale della domanda.

1 Comune di Ostuni stato suddiviso in 40 z
gueste aree rappresenta uno dei passaggi critici della procedura in quanto sifal 6i pot es
che tutti gli spostamenti uscenti e in ingresso in una zona omogenea partono e finiscono in

un unico centroide fittizio. Va da s® che una
processo di stima. | criteri con cui il Comune € stato suddiviso sono:
M simile densita abitativa;
1 simile densita edilizia;
M accessibilita alle arterie della rete di viabilita;
1 presenza di limiti fisici, naturali e artificiali.
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Figura 34 - Zonizzazione Comune di Ostuni.
Fonte: Elaborazioni Isfort
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Dopo il processo di zonizzazione, si € stimata la matrice di distribuzione zonale degli
spostamenti 2011 e le matrici modali relative.

- Dalla matrice di distribuzione degli spostamenti si e ricavata la matrice delle
probabilita che un utente, partendo da un 6 o r s gacm @ una determinata
destinazione

- Dalla analisi delle matrici modali degli spostamenti si sono stimate le matrici di
probabilita modali le cui singole componenti corrispondono alla probabilita che un
utente di una determinata categoria decida di effettuare il suo spostamento con un
determinato modo tra quelli a disposizione in relazione alla destinazione finale

- Sono state poi stimate le matrici modali O/D come prodotto di vettori di generazione
per ognuna delle categorie analizzate.

A

Il totale degli spostamenti giornalieri effettuati dalla classe dei lavoratorial | 6i nt er no
Comune di Ostuni, desunti dal modello di generazione Audimob 2017 con ripartizione
modale Istat del censimento 2011, é di circa 6.901 spostamenti.

Da u n 6 sullaadistrimizione modale di questi spostamenti dei lavoratori per classi di
distanza si puo evincere che la modalita privata € sempre quella prevalente. Da 0 a 1 km
la modalita a piedi € molto competitiva, mentre la modalita pubblica inizia ad essere
competitiva dai 9 km in poi. Le altre tipologie di mobilita risultano pressoché inutilizzate.

Ripartizione modale interna per Ripartizione modale interna per
classe di distanza 0 - 1 km classe di distanza 1 - 4 km

= 0,00% ,~ ™ 0,00% = 1,06% ® 0,95%

W 4,37%

M Pubblico gomma M Pubblico gomma

0,39%

W 38,92% W Mezzo privato W Mezzo privato

Bicicletta Bicicletta

M Piedi M Piedi
W 60,72%
= Altro = Altro

0,36% m 93,23%
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Ripartizione modale interna per

classe di distanza 9 - 15 km
m191% H 0,95%
H 0,00%

Ripartizione modale interna per

classe di distanza 4 - 9 km

" 1,01% ~ ®0,71%
B 1,52%

0,00% M Pubblico gomma 0,00% m Pubblico gomma

W Mezzo privato W Mezzo privato

Bicicletta Bicicletta
= Piedi m Piedi
m Altro m Altro

B 96,76% m 97,14%

Ripartizione modale interna per

classe di distanza 15 - 25 km

W 4,45% ® 0,00%
= 0,00%

0,00% m Pubblico gomma

B Mezzo privato
Bicicletta

m Piedi

 Altro

W 95,55%

Figura35- Ripartizione modale spostamenti interni per classi di distanoao
Fonte: Elaborazioni Isfort

Per quanto concerne gli spostamenti degli studenti, dal modello di generazione Audimob
2017 con ripartizione modale Istat del censimento 2011, si stima un totale di circa 1.377
spostamenti interni giornalieri.

Osservando la distribuzione modale per classi di distanza, si nota che per gli spostamenti
compresi tra 0 e 1 km la percentuale di spostamenti a piedi supera il mezzo privato. Il
mezzo pubblico diventa molto piu competitivo rispetto a quanto accadeva per i lavoratori.

Ripartizione modale interna per
classe di distanza 1 -4 km

¥ 0,30%
W 8,52%

Ripartizione modale interna per
classe di distanza 0 - 1 km

¥ 0,00%

H 0,00%

m9,01%

0,00%

W 50,75%

m Pubblico gomma

B Mezzo privato

m Pubblico gomma

B Mezzo privato

Bicicletta Bicicletta
= 49,20% = Pledi = Piedi
m Altro u Altro
008t W 82,17%
,04%
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Ripartizione modale interna per Ripartizione modale interna per
classe di distanza 4 - 9 km classe di distanza 9 - 15 km

m 1,42%
0,00%

W 0,24% H 0,00%- ™ 0,00%
" 13,71% 0,00%

W 21,22%

m Pubblico gomma M Pubblico gomma

B Mezzo privato W Mezzo privato

Bicicletta Bicicletta

m Piedi W Piedi
m Altro = Altro

u 84,64% u 78,78%

Ripartizione modale interna per

classe di distanza 15 - 25 km
= 0,00% = 0,00%
0,00% H 0,00%

M Pubblico gomma

W Mezzo privato
Bicicletta

m Piedi

= Altro

® 100,00%

Figura 36 - Ripartizione modale spostamenti interni per classi di distanza i Studio.

Fonte Elaborazioni Isfort

Gli spostamenti interni per svago, acquisti o altri motivi personali, detti spostamenti
occasionali, nel | 6dar c odal gmodelion @ |generazmne Audimob 2017 con
ripartizione modale Istat del censimento 2011, ammontano a circa 18.086.

Dopo aver distribuito gli spostamenti con una logica di distanze percorse con ogni modo Si
deduce come nelle corte distanze la maggior parte degli spostamenti vengono effettuati a
piedi, mentre superato il primo km di distanza il mezzo che si preferisce & quello privato.
Poco competitivo e il mezzo pubblico per gli spostamenti di breve raggio, ma inizia ad
avere competitivita per gli spostamenti di raggio medio-lungo.

Promosso da: Redazione a cura dell’ATI:

@ ea elaborazion:: -
_ ISFORT




H H RUP: Ing. Federico Ciraci ) PIANO PER I.A

(I‘ Relazione Generale di Piano— V.01 - Luglio 2020 MOB".ITA
£ CICLISTICAE

PMC CICLOPEDONALE
OSTUNI

Ripartizione modale interna per
classe di distanza 0 - 1 km

= 0,00%

H 21,19%
M Pubblico gomma
1,58% W Mezzo privato
Bicicletta

W Piedi
B 77,24%

Figura 37 - Ripartizione modale spostamenti interni per classi di distanza i Occasionali.

Fonte: Elaborazioni Isfort

Le analisi dei dati Istat, Asset e dalle statistiche della domanda di mobilita generate dal

model |l o Audi mob riportano un quadro abbest an:

caso dei dati Istat solo lo 0,2% della popolazione utilizza la modalita di spostamento in
bicicletta per gli spostamenti interni; nel modello Audimob che suddivide i risultati per le
classi di lavoratori, studenti e spostamenti occasionali e li distingue per classi di distanza,

| Gutilizzo della bicicletta non raggiunge
spostamenti occasionali per cl assi di di stanza tra 0 e
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